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Informasjonsmete om Glommakryssingen

Lillestrem kommune:

- formannskap

- gruppeledere

- hovedutvalg for miljp og samfunn

Lillestrom, 17. juni 2024

Trude Holter og Jan Terje Loitegard
Statens vegvesen, Utbyggingsomrade sorost

gq Rv. 22 Kryssing av Glomma
’/’ Garderkrysset Krlngenkrysset)
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Statens vegvesen

Kort historikk — bakgrunn, prosjektmal og kort om planprosess
Grunnforhold

Valgte Igsninger — hva, hvorfor og fungerer de?

Stoy

Bompenger

Videre framdrift

Nasjonal transportplan 2025-2036



Kommunedelplan .

Figur 1-4 Kartet viser planalternativer som det er utarbeidet kommunedelplan for (plankart og
planbestemmelser)

Planprosess og vedtak: Nedskalert lgsning:

e Starteti tidl. Fet kommune o Dimensjonering iht. fartsgrense 80 km/t

o Vedtatt i nye Lillestrem kommune (sept-20): o Lokalvegbru utgar (lokal trafikk pa 4-felts Rv. 22)
o Valgte korridor iht. Vegvesenets anbefaling (A2) o 3-armet rundkjgring med filterfelt ogsa gstsiden

o Ba om nedskalert Igsning (der KDP er vist med planskilt kryss)



KVU Vegforbindelser @st for Oslo "

«En bedre vegforbindelse mellom E6 i @stfold og E6 p& Romerike som sikrer ngdvendiqg trafikkberedskap ved
hendelser pG vegnettet og avlaster E6 gijennom Oslo.»

Desember 2019: KVU Vegforbindelser gst for Oslo \ .
» Seks alternative konsepter (inklusive 0-alt), fra full motorveq til snar L
mindre punktvise tiltak, er analysert.
* Anbefaling: \ Konseptvalgutredning
- Konsept b, Minimum, legges til grunn som et forste trinn. Vegforbindelser @st for Oslo
Konseptet oppfyller kravet om en omkjoringsveq for alle kjgretoy, e

inklusive modulvogntog, til den laveste investeringskostnaden
sammenlignet med gvrige alternativ. Videre er det det beste
konseptet sett ut ifra ikke-prissatte virkninger.

- Rv 22 utvikles deretter trinnvis i trad med Konsept 4. Konseptet R | PR
har nest best samfunnsgkonomiske lpnnsomhet og man vil fa en Ao
vegforbindelse som kan veere et brukbart alternativ til a kjgre pa e )
E6 gjennom Oslo. Konsept 4 gir ogsa bedre tilgjengelighet til det LN
regionale arbeidsmarkedet, en gnsket sideeffekt som er viktig for °d .
utvikling og vekst i regionen. Lo~ |

- Dersom man skal tillegge trafikkberedskapshensynet stor verdi, o S
ved 3 etablere en robust, rask og sikker omkjeringsveg med stor b L
kapasitet, vil Konsept 2, Motorveg vest med tunnel under
Strommen (2c¢) veere a anbefale.

Oktober 2020: Kvalitetssikring (KS1) av KVU-rapporten

» Kvalitetssikrer finner ikke tilstrekkelige argumenter som stotter
anbefalingene i KVUen. Kvalitetssikrer anbefaler nullalternativet: E————
ingen av konseptene tas videre til forprosjekt. e e

Desember 2022: Supplerende tildelingsbrev nr. 22
» Samferdselsdep. noterer at ingen av konseptene har positiv netto : : :
nytte, men mener det bor tilrettelegges for oppgradering av Informasjonsmete om status i prosjektet avholdt

enkelte delstrekninger, slik KVUen anbefaler. med Aurskog-Heland og Indre @stfold
kommuner avholdt 26. april 2023.




Prosjektets overordnede mal =

Statens vegvesen

o Prosjektet skal bidra til & bedre framkommeligheten for kollektiv- og
naeringstrafikken langs rv. 22 over Glomma og videre inn mot Lillestrom

o Det skal tilrettelegges for god tettstedsutvikling i Fetsund og grunnlaget
for kollektivtrafikk, sykkel og gange skal styrkes

'OYOYO-O‘



Varsling av oppstart ble avsluttet 8. juni 2022
64 innspill mottatt

Alle innspill er gjennomgatt, oppsummert og besvart i en egen
rapport

Alle private som har sendt innspill har fatt brev med svar fra Statens
vegvesen

Hovedtemaer for innspill

— Geoteknikk

— Mange er bekymret for stpy

— @nske om rundkjoering ved Sundet

— Forholdet til lensene/fredningsomrade

— @nske om alternativ E2 fra kommunedelplan
— Tverrforbindelse Kirkeveien - Hvalsenga

— Trafikksikkerhet
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Statens vegvesen
Varsel om oppstart
av planarbeid

. X
/ A
Statens vegvesen skal i samarbeid med Lillestrem kommune starte arbeid med

detaljregulering for rv. 22 mellom Garderveien og Kringenkrysset ved Fetsundi
Lillestram kommune (planlD-L032).

Hensikten med planleggingen

Hensikten med planarbeidet er 3 bedre framkarmmelighet for kollektiv- og neerings-
trafikk, filrettelegge for god tettsted sutvikling i Fetsund og styrke grunnlaget for
kollektiv, sykkel og gange.

Viplanlegger:
» Firefelts veq fra Garderveien iwest, over Glomma ved Fetsund, fil Kringenkrysset
iwst, en strekning pd ca. 3. 1km

» Ny rundkjering med avkjersel fil Fetsund sentrum//stasjon pd Glommas vestside
» Planskilt kry=s med fv. 172 til Sgrumsand pa gstsiden av Glomma

= My riksvegbru ser for dagens bru, somulga'

» Mye gang- og sykkeheger, tittsk for k 100

Forskrift om konsekvensutredninger

Planarbeidet ullgser ikke kraw til wsutredring. Begs else for Lillestram
kommunes wardering finnes ireferat fra oppetartsmate, s2 kommurens nettside under.

Feltundersekelser

Deetvil bli gjermormfiert befaringer og feture i omradet.

bergres avundersgkelser som fysisk bergrer deres eiendom, vi Blikontakiet direkie
innen oppstarten av arbeidet.

og apen k dag
Iforbindelze med oppstart av planarbeid inviterer vi tlldpemrnfurmu's,lunsmre
24, mui, kiokken 13, OD—ZO .00 paF irkeveien 85, Fersd.md.l
Matet wi ogsd i elig digitslt Sepros idefor mer

Statens vegvesen vil ngsa vaere il stede p& en dpen kontordag 31. mai bl mefiom
Kdotcken 14.00 og 18.00 somme sted. Det bl drop-in, ingen pémelding ernadvendig.

Innspill, merknader og spersmal

Har du synspunkt, nnspil eller andre relevants opplysninger til planarbeidet, bervi
om at disse sendes skriftlig til Statens vegvesen pa epost: iimapostgvegeezenno
ellertil postboks 1010 Nerdre Al, 2605 Lilehammer. Kopi sendes til Lilestrem kom-
mune pd postmotizk@lilestrom kommune.ne. eller postboks 313, 2001 Lilestrem.
Wennligst merk herwendelzen med «Rv. 22 Kryssing av Glomma= og kommunens
saksnummer FLAN-21/01043. Frist 8. juni 2022.

D kan finne merlnformas]on omRv. 22 Kryssing av Glomma pa prosjektets netiside:
W vEvesen.noved #sveq/n?lgle vesing)

Iullegg ervarsel om oppstart av reguleringsplanarbeider, planinitistivet cgreferatfra
lagtut p& jemmeside:

www lillestrom. kemmune.nojoppstart-sv-planarbeid/

E 1 .,quumulpla—\arfn lanleggingsleder
Jan Terje Leitegdrd, e-post: jan. |OIEEM@EH@SEH o, IH 95 B9 4857

Denre kunngjeringen er i samswvar med plan- og bygningslovens §12-8.
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Valgte l¢sninger — kort oppsummert
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Statens vegvesen

3,1 km 4-felts veg
— inkl. 610 m bru over Glomma

Fartsgrense 80 km/t,
— menkryss dim. iht. 60 km/t

3-armede rundkjoringer. Filterfelt
sikrer tilstrekkelig kapasitet

Tilrettelagt for myke trafikanter:

— Sykkelveg med fortau (3+2 m)

— Gang-/sykkelveg

— Lokalvei m/ blandet trafikk

— Planskilt kryssing over/under
Rv. 22 og Fv.1/2

Busslommer langs Rv. 22
Pendlerparkering st for Glomma



Oversikt kvikkleiresoner (lpsneomrader)
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Grunnforhold

Hovinbakken-Hovinhggda

- L bestar i hovedsak av
leire.

- Overgangsbruer anbefales
fundamentert pa peler til berg

- Stabilitet av vegskjaeringer — tiltak
mot overflateglidninger

o {

Vilberg-Kulturkvartalet 5

- Bergskjeeringer langs g/s-veg

- Fyllinger i sidebratt terreng

- Stedvis bergidagen

- Brattravinedal og bigte
leirmasser gir at det kan bli
behov for stabiliserende tiltak i
ravinedalen (f.eks. heve bekk i
ravinedal)

Bru over Glomma
- Bergidagen vest for elva og ved holme i elva
- Storl

Fundamentering av bru kan bli dels pa friksjonspeler, dels
direkte pa berg og dels pa spissbarende peler til berg
Ved liten avstand mellom nye og gamle fundamenter er
det risiko for skader/deformasjoner pa eksisterende bru.

ktighet i deler av elvelgpet (>80 m})

Mur mot Fjellsevja
Z - Stettemur for & unnga fylling ned i

evja som ville medfgrt store inngrep
grunnet blgte leirmasser.

Grunnundersgkelser utfort i 2022
viser noen tynne lag med
kvikkleire/sprobruddmateriale i

enkelte borpunkt

A& /
Stabilitet gstre skraning
- Erosjonsgrop i elva
- Nord for eksisterende bru er det registrert

kvikkleire helt uti elva
- Ikke kvikkleire helt ned til elva i trase for ny j
bru. ¥
- Behov for stabiliserende tiltak ifm. brubygging
og nytt kryss.

=V LRI Ty
o { $
«‘ . Y o gs f

| Sundetkrysset

Kommer i kvikkleiresone hvor det er
pavist kvikkleire i dybden

- Behov for stabiliserende tiltak for a sikre
tilfredsstillende stabilitet (lokal- og
omradestabilitet)

- Aktuelle tiltak kan vaere motfyllinger,
terrengavlastning, lette fylimasser,
kalksementstabilisering
{grunnforsterkning)

Sundhagen - omradestabilitet

- Lav stabilitet av skraninger i Sundevia

- Anbefalt stabiliserende tiltak ved
oppfylling i evjer/heving av bekker.

- Lunderevja sor for skole er stabilisert

- Ny NVE kvikkleireveileder fra d b
2020 gir noe gkte krav til
omradestabilitet

=
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Grunnundersokelser =

Statens vegvesen
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Fetsund bru =

Statens vegvesen

Dagens bru er fra 1959, og
har begrenset levetid.

_hx. -' Fatg (T i

Tekniske data:
e Fagverksbru i stal med
= T wAANY AWV ' A overliggende betongdekke.
Sidespennene er utfert som
R L ﬁ" platebru i betong
Foringsbredde: 7+ 3 m =
10m
Totalbredde: 12 m
Direkte fundamentert til berg
pa vestsiden og
fundamentert pa pelerielva
0g pa ostsiden av Glomma
Brukslast BK 10/60

——

et Ny
Dagens bru: Fagverksbru i stal med overliggende betongdekke (sidespennene som platebru i betong)



Vurderte brutyper o

Statens vegvesen

Bjelkebru Skrastagsbru med to tarn Skrastagbru med ett tarn (over | Extrados
lensene) og bjelkebru resten

* Ingen fundamenterielva « 3 fundamenterielva - men « 1fundamentielva-men
« 3fundamenterielvaogidet |+« Hovedspenn360m ingen i det fredede omradet ingen i det fredede omradet
fredede omradet « Tarnhgyde: 60 mog 80 m + Hovedspenn 135 m, * Hovedspenn180 m
* Spennvidde 90m over vegbane brubjelkespenn 75 m « Tarnhgyde 20m over
« Hoyde brubjelke 3,5m * Brubjelke 2,2m » Tarnhgyde 50m over vegbane
vegbane * Brubjelke 4 m (3 m over

» Brubjelke 3,0 m Lundveien)




Anbefalt brutype - skrastagbru med to tarn =

Statens vegvesen

« Kan fundamenteres til berg - minst risiko ved bygging mht. teknisk gjennomfering, geoteknikk
0g geologi

* Ingenfundamenterielva — gir et helt apent elverom og minimalt med inngrep i Fetsund lenser

 |varetar innsigelsespunkter fra Riksantikvaren best mulig (kun én bru)

 |varetar naturmiljpet i Glomma

» Pavirkeriliten grad stromningsforhold og erosjon i Glomma

» Kortest byggetid og minst ulemper i byggefasen



Krysslgsning — 3-armet rundkjoring med filterfelt &2

Eksempel: Sundetkrysset (pd @stsiden av Glomma)

Dagens lgsning — 4-armet rundkjoring: Ny kryssl@sning — 3-armet rundkjering med filterfelt:

Fra

Serumsand o
e

Fetsund og Lillestrom

Fra Serumsand

Fetsund og Lillestrom

Flaskehals i morgenrushet fordi: Gir bedre avvikling fordi:
« Trafikk fra Fv. 172 har egentlig vikeplikt, » Filterfeltet separerer gjennomfartstrafikken
men pga. saktegaende kg pa Rv. 22 pa Rv. 22 oq trafikk fra Fv. 172
oppstar det fletting i rundkjoringa « Tofelt ogsa ut av rundkjeringa gjor fletting
> Lengre ko og enda storre forsinkelser ungdvendig

pa Rv. 22



Trafikkmengde
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5 600
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&; 28 800 L o ot/ ik -
¥ Estimerte trafikkmengder i 2050 tiltaksalternati\}et (ADT)
iy | Trafikkmengder i dagens situasjon (ADT) Med nullvekst i personbiltrafikken
Estimert trafikkvekst fram til 2050:
 Forutsatt nullvekst i personbiltrafikken: + 14 %
* Med vekst i personbiltrafikken: +40 %

Nullvekstmalet skal ligge til grunn for reguleringsplanen. For a sikre robuste lpsninger ogsa i rushperiodene, er
det likevel lagt til grunn en trafikkvekst pa 30 % i kapasitetsberegningene for kryssene



Typisk kjoretid i hverdagsrush

Kjoretid Rv. 22 vestover (5.00 km)

16
i
)
)
;_ e trafikk dagens situasjon
E3
Sanngynlig dagens suatjon
—Tiltaket 2050 glernomsnitt
2
g " g REE LB ®gE E SEARgEOARSELR Y
B Eow B e om M B E MR BRSNS (WEWTTMANNEBEERA R R ®
EEEE5E555 8 2 B B =
Mergenrush Extermidda grush
Tidipunk

Vestgaende trafikk: primaart morgenrush

Sannsynlig kjoretid i dag

Kjoretid Rv. 22 ostover (5.03 km)

E
£
2 10
E w— e trafikk dap 3
- Sannaynlig dagen:
—Tiltaket 250 gennomsnitt
L]
]

mmmmmmmmmmmmmm
WM W W R R R R B W W R RS B O ® % % F WA A AW WD WD R R R P8
IO - - R R T T I I I R

(Dstgaende trafikk: primeert ettermiddagsrush

l Teoretisk kjpretid pa dagens veg (fplger fartsgrensen, ingen trafikk)

B Typisk Kjoretid pa ny Rv22
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Stey — dagens situasjon =

Statens vegvesen
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. Gul sone (l—den 55 65 dB) 116 bohger
* Rodsone (Ly, > 65 dB): 30 boliger




Stoy - framtidig situasjon =

Statens vegvesen

ikl : / -/ v? 2 G
Gul sone: Lye, 55-65 dB
Rod sone: Ly, > 65 dB

Gul sone: Ly, 55-65 dB
Rod sone: Ly, > 65 dB

, B T \\‘Eﬂii).i" }; .‘ A
Vest for Glomma (forelgpig beregning) Ost for Glomma (forelppig beregning)

« Trafikkvekst og okt hastighet vil i utgangspunktet gi noe okt stpy, men...
» Boliger skal stpyskjermes iht. T-1442/2021:
o innendgrs stoyniva <30dB
o egnet uteoppholdsareal <5bb dB
» Primeert langsgaende stpyskjermer. Lokale skjermer og/eller fasadetiltak der det er npdvendig



Bompengeprosessen o

Statens vegvesen

Utarbeide mulighetsstudie (Statens vegvesen)
Prinsippvedtak om bompengefinansiering (kommunen)

Lokalpolitisk
prinsippvedtak

Godkjent reguleringsplan inkl. godkjent kostnadsoverslag (Statens vegvesen/kommunen)

Planprosess

Utarbeide faglig grunnlag for bompengefinansiering (Statens vegvesen)
Bindende lokalpolitisk vedtak (kommunen)

Bindende lokal-
politisk vedtak

- Samferdselsdepartementet/Finansdepartementet gjennomferer KS2. Regjeringen beslutter vegen videre
« Statens Vegvesen utarbeider utkast til st.prop som oversendes Samf.dep.

BESRIER - Samfdep. utarbeider endelig utkast til st.prop. og sender denne til regjeringen - som sender den til vedtak i Stortinget




Bompenger - nytteprinsippet viktig %

De som betaler skal ha nytte av prosjektet
De som har nytte av prosjektet skal betale

Hvis den nye vegen gir bedre framkommelighet pa det gvrige vegnettet i omradet, kan ogsa de som far indirekte nytte
av tiltaket (den trafikken som blirigjen) palegges a betale bompenger.

Hvis bompengeinnkrevingen medfgrer trafikklekkasje over til sidevegnettet kan bom pa sideveg bidra til & redusere
ulempene. Ettersom dette gir mindre grad av samsvar mellom nytte og betaling kan det imidlertid kun unntaksvis
apnes for a kreve inn bompenger pa sidevegnettet.

Graden av trafikkavlastning ber innga i vurderingen av evt. sidevegsbom



Faglig grunnlag (Bompengeutredning)

Det faglige grunnlaget skal inneholde: Regjeringens forslag til NTP 2025-2036:
: « Oppstart i ferste periode
G.odkje'nt' kostnadsoverslag e Styringsmdl: 3,9 mrd. 2024-kr
Finansieringsplan « Statlig finansiering: 1,7 mrd.
— Statlig finansiering, inkl. nar pengene kommer * Bompengeandel: 2,2mrd.
— Bompengeandel Ved kostnadsgkning vil dette normalt mdtte

. . dekkes gjennom hgyere bompengeandel
Bompengeopplegg, herunder bomstasjonsplassering

Trafikkberegninger og trafikknotat

Finansieringsberegninger, beregner npdvendige gjennomsnittstakst og skiltede takster for a
finansiere bompengeandelen i prosjektet

Forslag til lokalpolitisk vedtak

Reguleringsplanen ma vaere godkjent for lokalpolitisk vedtak om bompenger, men
arbeidet med faglig grunnlag og reguleringsplan kan gjeres parallelt



Framdrift

Lokalpolitisk Ekstern
Planfg/s\l/ag ira Planvedtak tilslutning til kvalitetssikring
bompenger (KS2)

Tidlig 2025 Des 20257 Etter planvedtak Erfaringsvis minst 1,5 ar
(teoretisk mulig
senere samme mote)

Framdriften avhenger av:
* Nasjonal transportplan 2025-2036
. Arlige budsjett

=

Statens vegvesen

Stortings- Anskaffelse Prosjektering

behandling entreprengr og bygging

Ca. 1aretter at 3,6 -4 arbyggetid
konkurransegrunnlaget  (+ 1 artil riving av
foreligger eksisterende bru)

Forste milepeel: Apen kontordag

Fetsund kommunehus, 20. august




Herredshuset .

o Herredshuset kan flyttes
o Opp tilkommunen a finne egnet tomt til ny plassering

Figur 1: Prinsipiell skisse over avstiving av bygningen, og plattform av stalbjelker under bjelkelag over
je. Kilde/foto: Skisse utarbeidet av pa

Eksempel pa
flytting av stort hus

Dronebilde av dagens kryss
mellom rv. 22 og Gamle Fetvei.
Herredshuset. Herredshuset til venstre for rv.22




Nasjonal transportplan 2025-2036 =

Statens vegvesen

4| 22.03.2024:
O L Regjeringens forslag til Nasjonal transportplan 2025-2036:
« Store bindingeri starten av planperioden (pagaende prosjekter)
Meld. St. 14 « Rv22 Kryssing av Glomma fullfinansiert i forste 6-arsperiode
Nasjonal transportplan 2025-2036 O 50 62 02 4:

Opposisjonen enige om endringer ift. regjeringens forslag:

« Tarinn 6 nye store prosjekter (hvorav 3 i forste 6-arsperiode)

« Foreslarikke ata noen prosjekter ut av planen

» Harikke noe felles finansieringsforslag for de foreslatte endringene
(de anslar 3-5% okt kostnad)

19.06.2024:.

Stortingsbehandling av Nasjonal transportplan 2025-2036:

» Atregjeringen ikke far flertall for sitt forslag til en helhetlig
transportplan innebaerer i praksis at Stortinget ma stemme over
hvert enkelt prosjekt.
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Statens vegvesen optimalisere

«Statens vegvesen skal gjennom darlige og modner.
portefgljerevisjoner anbefale eventuelle Arlige portefgljerevisjoner
Justeringer i prosjektenes omfang og

rekkefplge for gjennomfgring for best Neste revisjon august 2024
mulig maloppnaelse.»

Arlige statsbudsjetter
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