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NTP 2025-2036

Mal og hensyn i prosjektet rv. 22 Kryssing av Glomma
Krysslgsninger Sundet

Vestsiden av Glomma

Framdrift reguleringsplan
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Noen hovedpunkter i
Nasjonal transportplan

» Samme ramme som NTP 2022 -2033 Et effektivt, miljgvennlig og trygt transportsystem i hele landet i 2050
» Okt andel midler til drift, vedlikehold og
mindre utbedringer Enklere reise- Bidra til
hverdag og okt oppfyllels_e av Nullvisjon for
» Beholder toppmalene Tornammgaiver || oomijemsi | haratskaace

» Aktiviteter i hele landet — planportefglje for
de forste 12 ar prosjekter over 1 mrd.kr

» Byvekstavtaler viderefgres — "-.®
arealperspektivet forsterkes — arealbruk
viktig for om nullvekstmalet nas og for
nytten investeringer i transportsystemet -
Akershus del av byvekstavtale for
Osloomradet




Planportefaljen

2025-2030 2031-2036

®» E18 Retvet-Vinterbro, Akershus
» E134 Dagslett- E18, Buskerud

» Rv. 22 Glommakryssing, Akershus

Rv. 7 @rgenvika-Kittilsvik, Busker
» Drge a S uskerud » E16 Nymoen-Eggemoen, Buskerud

» E39 Bjerkeset-Astad, Mgre og Romsdal » Rv 291 Holmenbrua. Buskerud
» E39 Storehaugen-Fgrde, Vestland » E134 Saggrenda-Elgsjg, Buskerud/Telemark
» E39 Figgjo-Algard, Rogaland* ®» Rv. 4 Grua-Roa, Innlandet

E39 Volda-F M R dal
» E16 Hylland-Slzeen, Vestland** » E39 Volda-Furene, Mgre og Romsda

» E39 Smiene-Harestad, Rogaland

» E16 Arna-Stanghelle, Vestland***
» E39 Klakegg-Byrkjelo, Vestland

» Ruv. 15 Strynefijellet, Mgre og Romsdal, Vestland, Innlandet »  E39 Vagsbotn-Klauvaneset, Vestland

» Rv. 94 Saragammen-Rypefjord, Finnmark » E134 Bakka-Mo, Vestland
» E45Klgfta, Finnmark ®» Rv. 5 Erdal-Naustdal, Vestland

» E6 Olderdalen-Langslett, Troms » E6 Hoybukta-Hesseng, inkl Strammen bru, Finnmark

®» E6 Sgrelva-Borkamo, Nordland
» E10 Nappstraumen-A, Nordland

®» E6 Sommerset-Mgrsvikbotn, Nordland

» E39 Flgyfjelltunnelen, Vestland » E6 Ulsvagskaret, Nordland

» Rv. 70 Vikansvingen - Kontrollplassen, Mgre og Romsdal » E6 Nordkjosbotn-Hatteng, Troms

» Rv. 509 Kontinentalveien — Hagakrossen, Rogaland - blitt fylkesveg » E8 Flyplasstunnel, inkl F2 lenka, Troms
®» Rv. 19 Moss



Portefaljestyring for planprosjekter i NTP

» Ved portefaljestyring av de store investeringene » NTP: Portefaljestyringen kan medfgre at
skal det legges bedre til rette for at prosjekter prosjekter som ligger an til
optimaliseres og prioriteres etter gitte kriterier. kostnadsoverskridelser blir skjovet ut i tid, og
prosjekter med forbedret nytte kan rykke frem i
kagen.

» Statens vegvesen foreslar rekkefglge for store
prosjekter planperioden, fgrste forslag i 2025, ikke
helt avgjort nar, senest ved revidert » «Modenhet» viktig for prioritering. Det vil si enighet
nasjonalbudsjett. om lgsning, og lokal tilslutning til bompenger.

» NTP gir fgringer om oppstart de fgrste seks ar og
frinetsgrader pa kort sikt er begrenset



Vi skal fortsatt jobbe slik med prosjektportefaljen

«Statens vegvesen skal giennom
arlige portefgljerevisjoner
anbefale eventuelle justeringer

i prosjektenes omfang og
rekkefalge for giennomfaring for .
best mulig maloppnaelse.» .

Korridor Prosjekt Prioritet Mode%b
3 E134 Oslofjordforbindelsen, byggetrinn 2 b
5 E134 Rgldal — Seljestad
8 E6 Megérden — Mgrsvikbotn 3 [ ]
5 E16 Hylland — Slaeen ]
5 E134 Saggrenda — Elgsjg 5 @]
8 E45 Klgfta 6 (@]
5 E16 Arna — Stanghelle 7 Q
4 E39 Adland - Svegatjgrn (Hordf; 8 @
4 E39 Alesund-Molde (Mgreaksen 9 @
3 E134 Dagslett — E18 (Viker) 10 (@]
4 E39 Storehaugen — Fgrde 11 (@]
4 E39 Ringvei @st, Vagsbotn - K| 12 (@]
1 Rv. 22 Glommakryssing @]
8 E10 Nappstrau @]
4 E39 Volda — Furen® Q
2 E18 Retvet — Vig#™Qro (@)
8 E8 Flyplasst i T 17 [@)]
3 E39 ONAZWY @
5 Rv.5E (@]
5 E134 BaX im 20 [ ]
3 19 Moss [ ]
5 6 Skjelsvik — Skyggestein [ ]
3 kebgl - Nappstraumen 23 [ ]

rnes - Hande 24 [ ]
Rv. ] ynefjellet 25 [ ]
%’ 4 dal - Storlien (Stjgrdal - Meraker) 26 [ ]

Statens vegvesen optimaliserer
og modner.

Arlige portefaljerevisjoner
Neste revisjon varen 2025

DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT
 —

Prop.1S
(2022-2023)
Proposisjon til Stortinget (forslag til stortingsvedtak)

FOR BUDSJETTARET 2023

Utgiftskapitler: 1300-1370
Inntektskapitler: 4300-4354, 5619 og 5672

Arlige statsbudsjetter



Mal og
utgangspunkt




Dagens bru er fra 1959, og har begrenset levetid.
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Okonomiske rammer

®» Regjeringens forslag til NTP 2025-2036:

- Oppstart i forste periode

- Styringsmal: 3,9 mrd. 2024-kr
- Statlig finansiering: 1,7 mrd.
- Bompengeandel: 2,2 mrd.

® Det vil bli utarbeidet egen
bompengeutredning med
finansieringsplan.




Prosjektets samfunnsmal
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Prosjektet skal bidra til a bedre framkommeligheten for Det skal tilrettelegges for god tettstedsutvikling i Fetsund
kollektiv- og naeringstrafikken langs rv. 22 over Glomma og og grunnlaget for kollektivtrafikk, sykkel og gange skal
videre inn mot Lillestram styrkes

Foto: Knut Opeide



Grunnforhold — kvikkleire i vegprosjekt
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Grunn-
undersogokelser

Tiltak som gjeres i
forbindelse med
byggingen av Rv 22 vil
gjere omradet sikrere med
hensyn til omradestabilitet
enn i dag.

mmel avgrensning
705 Holen

© Utigpsomrade
4 sone 705 Holen

e

Glomma

Utlgpsomrade sone - |

709 Sundhagen .

Ny avgrensning sone

Gammel avgrensning

'sone 709 Sundhagen




Fetsund lenser

» Fetsund Lenser ble opprettet som
temmersorteringsanlegg i 1861, og nedlagt da
flating av temmer i Glomma opphgrte i 1985.

®» Fetsund Lenser er et teknisk-industrielt
kulturminne av nasjonal/internasjonal verdi.

®» Anlegget ble vedtaksfredet i 1989, |f.
kulturminneloven § 15. Samtidig ble ogsa et
omkringliggende omrade fredet «for a sikre
virkningen av kulturminneanlegget i
landskapety, jf. kml. § 19.

» Fetsund lenser er et av 15 prioriterte anlegg |
Riksantikvarens bevaringsprogram for
tekniske og industrielle kulturminner

Foto: Eirik Natlandsmyr




Dispensasjonssgknad
Fetsund lenser

®» Fetsund lenser er et stort anlegg, med
bunnfaste og flytende innretninger i
vann og vel 20 bygninger. Totalt er 73
enkeltminner registrert i Askeladden

®» | tillegg er det et ukjent antall
synketgmmer pa bunn av Glomma som
ogsa omfattes av fredningen.

» Det sgkes om dispensasjon fra
fredningsbestemmelsene til Akershus
fylkeskommune for & gjennomfgre
anlegget
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Krysslgsninger
Sundet




Alternativ 2A
(redusert) =

kryss og gang- og sykkelvegsystem.

Skissen viser ikke skraningsutslag,

anleggsbelte, pakobling av side-

veger mm.,

Forelppig skjematisk skisse av

Ett 2-planskryss pa ogstsiden og med
godkjent fravik om rundkjering pa
vestsiden. Eksisterende bru skal rives.

» Fire-felts vei

®» Rundkjgring pa vestre side

®» Planskilt kryss pa gstre side
®» Gang- og sykkelveger

® Intern prosess i SVV som falge av punkt
tre, 09.09.2020 (nedskalering)



Behandling av lgsningsprinsipp, 10.11.2021

Kommunestyrets vedtak

1.

Lillestrom kommune fortsetter samarbeidet med Statens Vegvesen om detaljregulering av
Rv. 22 ny kryssing av Glomma, basert pa Vegdirektoratets behandling av fraviksseknad for
rundkjering pa riksvei, jf. deres sak 20/168085-17, vedlegg 1.

Som ledd i det videre arbeidet igangsettes en grundig utredning om grunnforholdene pa
ostsida av Glomma. Denne skal utrede hvordan arbeidet med den nye brua samt
pakjeringsrampene kan pavirke kvikkleireforekomstene i hele Sundhagenomradet og hva
som ma gjores for a unnga at broprosjektet forverrer faren for skred | omradet.

| detaljreguleringen skal det vises losninger som sikrer prioritet for kollektivtrafikken i
veganleggene.

| forbindelse med detaljregulering skal det, sa langt det er mulig, legges ved mer detaljerte
skisser av tilsvarende toplanskryss og dimensjonene | arealbeslaget hos disse.



Lasningsvalg ved Sundet

Stedstilpasset Igsning.
Utfordrende grunnforhold med kvikkleire
Bruplassering for ny bru over Glomma.

For a fa til en god gang- og sykkelveglgsning i
krysset pa vestsiden av Glomma, ma den ligge pa
nordsiden av ny bru.

» Det er store hgydeforskjeller nord for rv. 22.

® Liten plass mellom Glomma og bebyggelsen.

» Ny atkomst til Hvalsenga ma kobles til fv. 172. Den

ligger pa nordsiden av kryssomradet. | tillegg ma

atkomsten til pumpestasjonen pa nordsiden av rv.
22 og gstsiden av fv. 172 opprettholdes.

Plassering av bussholdeplasser.

® Det er ikke gnskelig med starre inngrep i

kantsonen mot Glomma.

Det legges til grunn gang- og sykkelveglagsninger
som er universelt utformet. Noen kritiske punkter
ma lgses gjennom fraviksbehandling.

Forutsetning om nullvekstmal gir starre
handlingsrom for & vurdere alternative Igsninger til
planskilt kryss



Planskilt kryss — mange alternativer er vurdert og
forkastet




Forslag til planskilt
krysslgsning ved
Sundet 18. mai 2022

Alternativ 13B

» Store hgydeforskjeller - utfordrende mhp.
universell utforming. Krappe kurver pa
sykkelvei med fortau

Undergang |
under fv. 172

®» Ramper pa bru over Glomma

Kirkeveien i undergang under rv. 22

» Sykkelveg med fortau fra Kringenveien, i
undergang under rv. 22 og pa nordsiden av AFEENRN

brua.

Tidligere forslag om sykkelveg fra Sundet til Kringenveien langs rv. 22

®» Kollektiv-holdeplasser pa ramper er tatt ut. Det er lagt inn gangbru mellom Hvalsenga og Kringenveien.

Mulig pendlerparkering
» Omlagt atkomstvei til Hvalsenga



Viktig parameter for kryssvalg - trafikkmengde
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5] I Trafikkmengder i dagens situasjon (ADT) |

Estimert trafikkvekst fram til 2050:

» Forutsatt nullvekst i personbiltrafikken:

®» Med vekst i personbiltrafikken:
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Estimerte trafikkmengder i 2050 tiltaksalternativet (ADT)
Med nullvekst i personbiltrafikken

Nullvekstmalet skal ligge til grunn for reguleringsplanen.
For a sikre robuste Igsninger ogsa i rushperiodene, er det
likevel lagt til grunn en trafikkvekst pa 30 % i
kapasitetsberegningene for kryssene.



Reisetider morgenrush inn mot Sundetkrysset
(nullvekst er ikke lagt til grunn for trafikktallene)

Morgenrush (reisetid mest trafikkerte time i sekunder)
300

250
200
150
100

50

4-armet rundkjgring morgen (2046 u/bom, 80 km/t) 3-armet rundkjering morgen (2046 u/bom, 80 km/t) Planskilt kryss morgen (2046 u/bom, 80 km/t) 3-armet rundkjgring morgen [2030 m/bom, 60 km/]
m Trafikk vestlig retning  m Trafikk gstlig retning

0

3-armet rundkjgring gir ikke tilbakeblokkering mot Kringenkrysset og dermed ikke forsinkelse fra rv. 22 sgr eller fv. 170 gst i morgenrush



Krysslgsning — 3-armet rundkjering med filterfelt

Dagens lgsning — 4-armet rundkjgring Ny krysslgsning — 3-armet rundkjering med filterfelt
Rv. 22
Fv. 172 E.':l Fv. 172
Fra
Szrumsand
Fra Sgrumsand
Fetsund og Lillestrgm Fetsund og Lillestrem

L

Flaskehals i morgenrushet fordi: Gir bedre awikling fordi:

» Trafikk fra Fv. 172 har egentlig vikeplikt, men pga.

saktegaende ke pa Rv. 22 oppstar det fletting i rundkjgringa » Filterfeltet separerer gjennomfartstrafikken pa Rv. 22 og

trafikk fra Fv. 172

® Lengre ka og enda stgrre forsinkelser pa Rv. 22 . o _ _ _
» To felt ogsa ut av rundkjgringa gjar fletting ungdvendig



Prognoser fremtidig situasjon

Kjoretid Rv. 22 vestover (5.00 km)

mmmmmmmmmmmmmmmmm

mmmmmmmmmmmmmmmmmmmm

Kjoretid [min]
- -
3 =

Kjoretid Rv. 22 ostover (5.03 km)

Sannsynlig kjgretid i dag

. Teoretisk kjgretid pa dagens veg (falger fartsgrensen, ingen trafikk)

[l Typisk kjoretid pa ny Rv22 (med 3-armet rundkjering)




Kapasitetsberegninger i SIDRA (30% trafikkekning i 2050)

Eksempel: Rundkjgringa mellom Rv. 22 og Kirkeveien pa gstsiden av Glomma (Sundetkrysset)

Makstime morgen
dagens siteasjon

—

Makstime morgen
framtidig situasjon

Rlakstime

attermiddag
dagend Wilulipon

— s —— — —

Makstime
ettermiddag
framtidig situasjon

Belastningsgrader

Beskrivelse

0,0-0,6

Lav belastning, ingen fare for kapasitetsproblemer

0,6-0,7

0,9-1,0

Stahil belastning uten merkbare kser

Fare for kortvarige k@dannelser som lgser seg opp i rolige pericder

Moe ustabil awvikling med tidvis kgdannelse

Ustabil avvikling med starre kgdannelser

All teoretisk kapasitet er brukt opp, kalengden gker fram til ettersparselen avtar




Belastningsgrad morgenrush

DEGREE OF SATURATION
Ratio of Demand Volume to Capacity, v/c ratio per lane
B8 Network: N102 [Rv.22 morgen - rundkjering Sundet (Network Folder: General)]

New Network
Network Category: (None)

—
Fd

Colour code based on Degree of Saturation
IInn D I R OO
[<06] [06-07) [07-08] [0.8-0;8] [08-10] [>1.0]

Figur 4-6: Trafikkberegninger nettverk rv. 22 mot Gamle Fetvei, Kirkeveien og Kringekrysset makstime morgen
framtidig situasjon. Belastningsgrad vist med fargekoder



Oppsummering 3-armet rundkjering 2030 m/bom

®» Rundkjgringen prioriterer trafikken pa rv. 22 effektivt og gir god framkommelighet pa riksveien

» Trafikk fra fv. 172 (Kirkeveien) arm har liten til ingen forsinkelse pa morgenen. Pa ettermiddagen er det
periodevis k@goppbygging og noe forsinkelse (20-50 sekunder per kjgretay) og maksimal kaglengde pa 300 -
400 meter. Dette vurderes som akseptabelt sammenlignet med beregninger med hgyere ettersparsel, siden
det kun oppstar i perioder av ettermiddagsrushet.

» Hayresvingefelt fra fv. 172 til rundkjgringen har stgrre effekt pa grunn av bedre flyt i trafikken og anbefales i
denne lgsningen.

®» Venstresvingefeltet pa v. 172 sgrger for at det unngas tilbakeblokkering til rundkjgringen i ettermiddagsrush
parv. 22



Fordeler og ulemper ved rundkjering sammenliknet

med planskilt kryss

Fremkommelighet kjoretoy:

» Trearmet rundkjgring med filterfelt gir god
fremkommelighet & rv. 22 i morgen — og
ettermiddagsrushet.

» Det beregnes noe forsinkelser og k@oppbygging i
tilfarten fra fv. 172 til rundkjgringen i ettermiddagsrush
pa hverdager. Dette vurderes som akseptabelt.

Fremkommelighet for gaende og syklende:

» Mer effektive gang- og sykkelveier, spesielt retning
gst-vest.

Trafikksikkerhet:

» Gode lgsninger forutsatt planskilt kryssing for myke
trafikanter.

Kollektiv:

®» Med rundkjgringslasning kan bussholdeplassene
etableres langs rv. 22 hvor det er lav hastighet. Dette
gir en god Igsning bade for kollektivreisende og for
busselskapet mhp. trafikksikkerhet, komfort og
fremkommelighet.

Bru over Glomma:

» |kke ramper pa brua. Bedre mhp. estetikk. Total
besparelse ved a unnga ramper er i stgrrelsesorden
25-30 mill. NOK.

dvrige konstruksjoner:

® Unngar stor kjgrekulvert under rv. 22 i omrade med
kvikkleire.



Fordeler og ulemper ved rundkjering sammenliknet
med planskilt kryss

Landskapsbilde: Kostnad:
®» Rundkjgring vurderes som noe bedre enn planskilt kryss. ®» En rundkjgring vil koste ca. 145 mill. kr mindre enn
Sett fra avstand ligger krysset fint i landskapet. | planskilt kryss.

horisontalplanet har kryssomradet en enkel og oversiktlig
utforming som er lett & forsta. Samlet gir krysslgsningen
en lys og oversiktlig reiseopplevelse.

Klimagassutslipp:

®» Rundkjgring har feerre betongkonstruksjoner, og falgelig
lavest klimagassutslipp.

Drift og vedlikehold:

®» Lasning med rundkjering har enklere vedlikehold ved
faerre konstruksjoner.



Anbefaling
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En trearmet rundkjgring anbefales som
krysslgsning ved Sundet. Fravik er
innvilget. Rundkjgringen har tilstrekkelig
kapasitet. Krysslgsningen er trafikksikker,
har effektive gang- og sykkelveger og gode
bussholdeplasser. Det er ogsa den beste
krysslgsningen mhp. baerekraft,
klimagassutslipp, landskapsbilde, drift- og
vedlikehold og kostnader.
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Vestsiden av Glomma

Rundkjgring og skrastagbru. 46 meter avstand til 3-armet rundkjgring, avkjgrsel til Fetsund sentrum.
Sootbrakka. Gang og sykkelveier i rosa farge.



Herredshuset kan flyttes. Det er opp til kommunen a
finne egnet tomt til ny plassering.




Framdrift
reguleringsplan

» Prosjektet rv. 22 Kryssing av
Glomma ligger inne i NTP 2025-
2036 med oppstart i farste periode.

» Det pagar arbeid med
reguleringsplan som er tenkt
oversendt til Lillestram kommune i
2025. Det er kommunen som vil
sende planforslaget ut pa hagring og
offentlig ettersyn.

» Vedtatt reguleringsplan i 2026.




Teoretisk mulig fremdrift

Framdriften avhenger av:

®» Nasjonal transportplan
» Arlige budsjett

®» Planprosessen

Lokalpolitisk EE Stortings- Anskaffelse Prosjektering og

Planforslag fra Planvedtak tilslutning til kvalitetssikring

SW bompenger (KS2) behandling entreprengr bygging

2025 2026 Etter planvedtak Erfaringsvis minst 1,5 ar Ca. 1 ar etter at 3,5 - 4 ar byggetid
(teoretisk mulig (Stortingsvedtak sommer 20277?) konkurranse- (+ 1 ar til riving av
senere samme mgte) grunnlaget eksisterende bru)

foreligger
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