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Forord

Skedsmo kommune legger med dette
fram Trafikksikkerhetsplan for peri-
oden 2011-2022.

Utgangspunktet for trafikksikker-
hetsarbeidet i Skedsmo kommune er
den nasjonale nullvisjonen. Planen
er videre forankreti kommunens
overordnede strategier for areal- og
samfunnsutvikling, herunder blant
annet kommuneplanen og samferd-
selsstrategien. Planen er todelt i en
langsiktig strategiplan (1) og en kort-
siktig handlingsplan (2) og omfatter
tiltak av bade fysisk og ikke-fysisk
art. Malsettingen er at strategiplanen
skal danne et verdidokument for
trafikksikkerhetsarbeidet gjennom
kommuneplanperioden, mens han-
dlingsplanen vil veere gjenstand for
regelmessige rulleringer i takt med
budsjett- og prosjektperioder.

Trafikksikkerhetsplanen for Skedsmo
er utarbeidet av tegn_3 og Reinert-
sen, ved Timon Linderud, Kenneth de
Gala, Stale Hansteen og Jan Espen
Tennvann, pa vegne av planavdelin-
geni Skedsmo kommune i perioden
oktober 2012 til mars 2013. Plan-
sjefen er prosjekteier, og arbeidet er
gjennomfart av prosjektleder Frode
Hofset.
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| prosjektgruppen satt:

Tor Weinholt, Undervisning

Hans Petter Buvik, Folkehelse-
tjenesten

Roger Solli, Kommunalteknisk avd
Thor R Sandness, Parkvesenet
Rune Seim, Statens vegvesen

Arbeidet med planen har omfattet et
vesentlig medvirkningsarbeid gjen-
nom:

- sperreundersgkelser blant skoler,
barnehager, FAU, Politiet, Statens
vegvesen, Syklistenes landsforbund,
Ruter, Trygg trafikk og Personskade-
forbundet

- apent plankontor pa Skedsmo rad-
hus for alle interessenter

- arbeidsmeater og heringsrunder i
kommunal referansegruppe hvor alle
bergrte kommunale etater har veert
involvert

Det er kommunens gnske at trafikk-
sikkerhetsplanen blir et konkret
styringsverktey i Skedsmo kom-
munes arbeid for a gke sikkerheten,
trivselen og fremkommeligheten pa
og langs transportarene i kommunen.

Skedsmo, 8.mars 2013

Planavdelingen, Skedsmo kommune
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1.0 Innledning

1.1 Bakgrunn
Trafikksikkerhetsplanen for Skedsmo
er en revidering av gjeldende plan
vedtatt 29.03.2001. Gjeldende plan
ble evaluerti 2005 og en rekke av
tiltakene i denne har blitt gjen-
nomfertinnenfor planperioden.
Trafikksikkerhetsplanen fra 2001
hadde et kombinert fokus pa fysiske
sa vel som ikke-fysiske trafikksik-
kerhetstiltak. Denne tilnaermingen
viderefgres i herveerende plan hvor
kommunen i enda sterkere grad har
involvert bergrte aktorer i trafikk-
sikkerhetsarbeidet, herunder blant
annet skoler, barnehager og rad for
funksjonshemmede. Malsettingen er
a fremme en godt forankret trafikk-
sikkerhetsplan med prioriterte tiltak
som er direkte relevante for innbyg-
gernei Skedsmo.

Grunnlaget for trafikksikkerhetsar-
beideti Norge er Nullvisjonen - et
siktemal om atingen skal bli drept
eller hardt skadd i trafikken. Ved
Stortingets behandling av Nasjonal
transportplan (NTP) 2010-2019 ble
det besluttet et delmal pa veien
mot Nullvisjonen, en ambisjon om
at antall drepte og hardt skadde

i veitrafikken skal reduseres med
minst en tredel innen 2020. Ansvaret
for trafikksikkerheten ligger bade
hos trafikanter og myndigheter. Ho-

vedgrepene i trafikksikkerhetsarbei-
det er tiltak rettet mot trafikanter og
innen vei- og trafikksystemet. | dette
arbeidet er det viktig & samordne

de sentrale aktagrenes innsats. Her
har bade fylkeskommunen, Statens
vegvesen og kommunene en viktig
rolle.

Kommunenes ansvar for trafikksik-
kerheten er i stor grad knyttet til
utformingen av et trygt lokalmiljg,
og beskyttelse av myke trafikanter
slik at befolkningen kan bevege

seg trygti sine nabolag. | tillegg til
kommunens rolle som veiholder,

er trafikksikkerhet ogsa knyttet til
deres ansvar som skole- og barneha-
geeier, transporter, kjigper av trans-
porttjenester og som arbeidsgiver, og
her kommer ogsa adferdsrettede og
holdningsskapende tiltak inn.

Formalet med en kommunal trafikk-
sikkerhetsplan er & synliggjere
kommunens ansvar og satshing

pa omradet, koordinere arbeidet
internt og ke kommunens innsats

i trafikksikkerhet-
sarbeidet. Planen er
ogsa en forutsetning
for & kunne sgke om
fylkeskommunal stotte
til trafikksikkerhets-
tiltak (Aksjon skolevei).
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1.2 Oppbygging
Trafikksikkerhetsplanen bestar av to
hoveddeler:

- strategiplan

- handlingsplan

Kapitlene i dette dokument utgjer
strategiplanen til trafikksikkerhets-
planen. Denne gjelder for hele kom-
muneplanperioden og angir, foruten
en analyse av status, de overordnete
premisser og strategier for trafikk-
sikkerhetsarbeidet i kommunen.

Del to av trafikksikkerhetsplanen

er handlingsplanen som i praksis
fungerer som et vedlegg til strategi-
dokumentet. Handlingsplanen angir
de konkrete tiltak som er aktuelle
innenfor den kommende toéarsperi-
oden. Handlingsplanen vil rulleres
regelmessig innenfor rammene av
den overordnete strategidelen.

Summen av strategiplanen og han-
dlingsplanen utgjer til enhver tid de
samlede feringene for trafikksikker-
hetsarbeidet i Skedsmo kommune.

«Kombinert fokus pa fysiske
sa vel som ikke-fysiske
trafikksikkerhetstiltak»
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Fig. 1: Viktigste samferdselsakser i Skedsmo

2.0 Trafikksituasjonen

Trafikkveksten i region Romerike

er fortsatt noen starre enni landet
forgvrig. Tall fra PROSAM-rapport
191 viser at veksten i Akershus vari
2010 pa 1,5%, mens tallet for lander
foravrig |3 pa 1,1%.

2.1 Hovedveisystemet

| Skedsmo kommune er alle veikat-
egorier representert. Hovedveisys-
temet bestar av en europavei, tre
riksveier, seks fylkesveier. | tillegg er
det et stort lokalt nettverk av kom-
munale veier og privatveier av vesen-
tlig betydning for trafikksystemet.

2.2 Europavei

Stamvegen E6 gar gjennom kom-
munen fra Oslo/Lerenskog-grense i
sor til grensen til Serum kommune

i nord og er den definitive sterkest
belastede veistrekningen. Den er i
dag bygd som fire felt fra Hvam mot
Serum. Denne er planlagt & bli utvi-
det til 6 felt, men dette ligger trolig
langt frem i tid.
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2.3 Riksveier

Rv 22 gar fra Fet grense til Nittedal
grense. Denne traseen er en tver-
rforbindelse av regional betydning
som knytter Rv 159 og Fv 120 til E6.
Rv 22 er gjenstand for utvidelse mot
Glomma og Fet kommune.

Rv 120 bestar i dag kun av en strekn-
ing pa 3,9 km langs Kirkveien, hvor
resten av 120 na er fylkesvei.

Rv 159 gar fra Lillestrem til Lgren-
skog grense og utgjer en hoved-
forbindelse mot Oslo fra Skedsmo.
Veien har en gkende ADT og er ved
siden av E6 den mest trafikkerte
veien i Skedsmo.

2.4 Fylkesveijer

Fv 120 kommer i sgr fra Reelingen til
munningen av Reelingstunnelen. Fra
Skedsmokorset fortsetter veien vi-
dere til Gjerdrum pa strekningen som
tidligere var riksvei.

Trafikksikkerhetsplan for Skedsmo

Europavei

@® Riksvei

Fylkesvei

Fv 159 gar mellom Hvam og Laren-
skog grense. Denne var tidligere en
del av Rv 159. Fylkesveien har en
tydeligere lokal funksjon enn riks-
veien med samme nummering.

Fv 380 forbinder Stremmen med Rv
22 ved Exporama.

Fv 381 er tredelt og starteri
Stremsveien pa Stremmen og via
Jonas Lies gate, Fv120, og Adolf
Tidemands gate til Parkalleen. Adolf
Tidemands gate er en av de viktigste
kollektivgatenei Lillestram sentrum.
Den tredje delen er Brogata, som gar
fra Reelingen grense til Jonas Lies
gate. Denne gar i bro over Nitelva.

Fv 382, starter i Rolf Olsens vei ved
Rv 22 og Arasen Stadion frem til
Gautidveien og videre inn i Serum.

Fv 383 gar fra Kjellerholen frem til
Serum grense. Den krysser Rv 120
ved Skedsmokorset.
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Fig. 2: Registrete trafikkulykker i Skedsmo 2006-2011 etter alvorlighetsgrad

3.0 Ulykkessituasjonen

3.1 Grunnlag

Analysen av ulykkessituasjonen er
basert pa politirapporterte per-
sonskadeulykker (PPU)i perioden
2006-2011, hentet fra Skedsmo kom-
munes statistikker. Alle ulykker hvor
kjoretoy erinnblandet og hvor det er
ikke-ubetydelig personskade skal
rapporteres til politiet. Kjoretoy eri
denne sammenhengen definert som
motorisert kjgretey samt sykkel.

3.2 Overordnet utvikling

Skedsmo kommune har de siste ti
arene, som resten av Akershus fylke,
opplevd en positiv utvikling nar det

gjelder antall drepte og hardt skadde
i trafikken.

| alt var det 291 politirapporterte per-
sonskadeulykker i perioden, hvor 370
personer ble skadet. Antall drepte

og alvorlig skadet er relativt lavt

og medforer at alvorlighetsgraden
beholdes lavt.

Det er ulykker som forarsaker alvor-
lige eller lettere skader som domi-
nerer de siste fem arene, mens det i
perioden er registrert fire drepte og
fire alvorlige skadet i Skedsmotrafik-
ken, se figur 2.

Definisjon pa alvorlighetsgraden av ulykker

Med tanke pa den omfattende
befolkningsveksten og tilherende
trafikkekning som Skedsmo har
veert gjenstand for de siste tidrene
tyder utviklingen pa at trafikksik-
kerhetsarbeidet i stor grad bidrar

til @ kompensere for forventet gkte
ulykkestall som fglge av den gkende
trafikkveksten.

Den registrerte reduksjonen i antall
ulykker og personskader tilsier langt
pa vei at trafikksikkerhetsarbeidet til
kommunen og avrige aktorer bidrar
til at ulykkestrenden gar i riktig ret-
ning, i trad med nullvisjonen.

Dedsulykke: Personer i et trafikkuhell som der umiddelbart, eller
innen 30 dager som felge av skader ved uhellet.

Meget alvorlig ulykke: Skader som i en periode truer personens
liv eller forer til varig mén av betydelig omfang (30-100 prosent
medisinsk invaliditet).

Alvorlig ulykke: Skader som krever innleggelse pa sykehus og
lengre behandling, men som ikke farer til varige mén av betydelig

omfang (mindre enn 30 prosent medisinsk invaliditet).

Lett ulykke:
legebehandling, men som ikke medfarer innleggelse pa sykehus.

2013-03-08

Omfatter

mindre skader
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3.3 Hvor skjer ulykkene?

I henhold til Statens vegvesens
Handbok 115 Analyse av ulykkesst-
eder defineres et ulykkespunkt som
en strekning painntil 100 m med
minst fire personskadeulykker i lopet
avsar.

Generelt er antall ulykker lavt og
spredningen innenfor ulykkeskoder
stor, slik at det er vanskelig a finne
manster pa hvor ulykkene opptreri
kommunen.

Skedsmo har ingen signifikante ul-

ykkespunkt etter denne definisjonen,
men som kartet ovenfor viser, er det

2013-03-08

Fig. 3: Ulykkespunkter i Skedsmo 2003-2011

tre hovedsoner som dominerer med
hensyn til trafikkulykker i Skedsmo:

- Hovedveinettet, herunder E6, riks-

veiene og fylkesveier.

- Stremmen

- Lillestram

Det er en naturlig differensier-

ing mellom type ulykker i disse tre
sonene, hvor bil- og MC-ulykker
preger stattistikken pa hovedvei-
nettet og ogsa i Strammen, mens vi
ser flere fotgjenger- og sykkelulykker
i Lillestrems sentrumsomrader.

Samlet skjer flest ulykker i sentrum-
somradet i Lillestram. Det er ogsa her

Trafikksikkerhetsplan for Skedsmo
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det skjer mest trafikkarbeid. Hastig-
heten er lav, og skadeomfanget er
begrenset til lette skader. Trafikku-
lykkene i Skedsmo skjer spredt og
det er vanskelig & finne menster og
system som skiller seg ut.

| perioder har krysset mellom Vest-
bygata og Storgata vaert et problem.
Her er det mange skoleelever som
krysser, bade som fotgjenger og
syklist hver dag. Krysset er uoversikt-
lig pa grunn av hus tetti krysset.

Det er generelt f& ulykker som vari-
erer fra veert ar. Det virker ogsa som
at antall ulykker for syklister har
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Fig. 4: Registrete trafikkulykker i Skedsmo 2006-2011 etter veikategori

sunket til et lavt stabilt niva.

E6 er den sterkest belastede veis-
trekningen og det er pa denne
veistrekningen det oppstar flest
ulykker. Disse har generelt en lav
alvorlighetsgrad og det har ikke veert
dedsulykker pa E6 i Skedsmo mellom
2006-2011.

Riksveiene og fylkesveiene i
Skedsmo peker seg ut som veikat-
egoriene med hayest ulykkesrisiko
ogi perioden har seks personer blitt
alvorlig skadet eller drept pa disse

veiene. En sentral arsak til at riks- og
fylkesveiene har en hgyere alvorli-
ghetsgrad pa sine ulykker enn E6 er
at kjigrebanene pa europaveien er
delt og faren for mateulykker gjen-

nom dette er redusert til et minimum.

Kirkeveien Fv120/Rv120 og Fetveien
Rv22 er, ved siden av E6, registrert a
ha sterst ulykkesrisiko pa det over-
ordnete veinettet.

47 av de rapporterte personska-
deulykkene som forekom i perioden

skjedde pa det kommunale veinettet.

3.4 Hva kjennetegner ulykkene?
Ulykkesstatistikken fra Skedsmo
underbygger funnene fra tidligere
trafikksikkerhetsundersgkelser hvor
det fremkommer tydelig at seerlig
moteulykker og ulykker med fotgjen-
gere gir hoyest alvorlighetsgrad.

Det har veert en reduksjon av ulykker
i alle uhellkategorier frem til 2010.
2011 var det en liten stigning bade
for fotgjengere, MC/moped og bil.
Antall sykkelulykker er stabilt lavt.

Av de alvorlige ulykkene i Skedsmo
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Fig. 5: Registrerte alvorlige ulykker i Skedsmo 2006-2011 etter trafikantgrupper
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er det det uhell ved mgtende kjor-
eretning som dominerer. Disse har
i hovedsak forekommet pa riks- og
fylkesveier.

Fotgjengerulykker oppstar mesti
sentrumsomradene, men ogsa her
har de mest alvorlige ulykkene som
har involvert fotgjengere skjedd pa
riks- eller fylkesveinettet.

Ulykker i forbindelse med kryssende
kjgreretninger, altsa i kryss, er de
mest vanlige pa kommunale veier.

Av ulykkene med mindre alvorlig
utfall er den mest fremtredende
ulykkesformen pakjgring bakfra i
sammenheng med kedannelser. Alle
ulykkene av denne art hr forekom-
met pa E6. | tillegg var det ogsa noen
singelulykker hvor kjeretoy kjorte ut
av kjgrebanen, samt noen ulykker

Ungdomsulykkene

ved feltskifte.

3.5 Hvem er mest utsatti Skedsmo-
trafikken?

Ser man pa trafikantgrupper er MC
overrepresenterti ulykkesstatistik-
keniforhold til antall kjeretay. Tre av
de fire dgdsfallene som har skjedd i
Skedsmo i perioden 2006-2011 har
involvert MC. Sammen med de myke
trafikantene er MC-forere minst
beskyttet ved et eventuelt uhell, og
har ikke de samme tekniske sikker-
hetsinstallasjonene som eksempel-
vis biler.

Nar det gjelder alder pa de forulykk-
ede viser statistikken at trafikku-
lykker er et samfunnsproblem som
omfatter alle deler av befolkningen.
Sammenligner man med aldersforde-
lingenilandeti sin helhet er barn og
eldre underrepresentert, men alle

« Det er mange ulykkeri helgene

aldersgrupper er representerti ul-
ykkesstatistikken. Dette synliggjer
behovet for en bredde i trafikksik-
kerhetstiltakene og viktigheten av a
tilpasse tiltakene til ulike trafikant-

grupper.

Dog fremkommer det av statikken
at unge voksne er en szerlig ulykkes-
utsatt gruppe. Ulykkestallene for
Skedsmo kommune i perioden
mellom 2006 og 2011 understot-
ter funnene for fylket som helhet
hvor personer mellom 17 og 25 ar er
overrepresentert i alvorlige trafik-
kulykker, det vil si ulykker som
medfgrer meget alvorlig skade eller
tap av liv.

Analysen av ungdomsulykkene i
Akershus fylke viser at det er en del
typiske trekk som gjenspeiler seg:

« Defleste av de alvorlige ungdomsulykkene er utforkjaringsulykker

« Heoy fart er ofte en medvirkende arsak

+ | mange av de alvorligste ulykkene har manglende bilbelte bidratt til skadens
alvorlighet

« Det er ofte akohol og/eller annen rus med i bildet

« Ungdommene kjarer eldre kjaretey, og har derfor mindre beskyttelse

« De kjorer ofte mange i bilen
Kilde; "Handlingsplan for trafikksikkerhet | Akershus 2011-2014", Akershus fylkeskommune
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Fig. 6: Ulykkesgrad i Skedsmo 2006-2011 etter alder
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4.0 Visjoner og mal

4.1 Nullvisjonen

Nullvisjonen er en visjon om et
transportsystem som ikke forer til
tap av liv eller varig skadde. Dette er
et uttrykk for at samfunnetikke kan
akseptere et system som krever opp
mot 300 menneskeliv pa landsbasis
hvert ar.

Nullvisjonen ligger til grunn for
trafikksikkerhetsarbeidet i Norge,
ogsa i Skedsmo. Nullvisjonen er ogsa
en ledestjerne a navigere etter som
angir retningen for trafikksikkerhet-
sarbeidet.

Nullvisjonen bygger pa tre grun-
npilarer:

- Etikk

- Vitenskaplighet

- Ansvar

4.2 Nasjonal tiltaksplan for trafikk-
sikkerhet pa vei 2010-2013

Nasjonal tiltaksplan for trafikksik-
kerhet pa vei bygger pa Nasjonal
transportplan 2010-2019. Tiltak-
splanen er utformet av Statens
vegvesen i samarbeid med politiet,
Helsedirektoratet, Utdanningsdirek-
toratet og Trygg Trafikk, og inneholder
en konkretisering av virkemidler i
forhold til Nasjonal transportplan.

Regjeringens hovedmail i trafikksik-
kerhetsarbeidet er a redusere antall
drepte og hardt skadde i veitrafik-
ken med minst en tredel innen 2020.
Nasjonal tiltaksplan for trafikksik-
kerhet pa vei skal fa frem hvilke
utfordringer vi star ovenfor i forhold
til dette arbeidet, og hvilke tiltak som
i planperioden vil bli gjennomfart for
a na regjeringens mal. Tiltaksplanen
inneholder en kort oversikt over det
kommunale nivéeti trafikksikkerhet-
sarbeideti Norge.

4.3 Handlingsplan for trafikksikker-
het i Akershus 2011-2014

Akershus fylkeskommune har i
henhold til Vegtrafikklovens § 40
ansvaret for a tilrd og samordne
trafikksikkerhetsarbeid i fylket. Stat-
ens vegvesen har sekretariatsfunks-
jonen for dette arbeidet pa vegne av
fylkeskommunen.

Handlingsplan for trafikksikkerhet

i Akershus 2011-2014 omfatter fem
fokusomrader:

- Trafikkoppleering i barnehage og
skole

- Aksjon skolevei og falgevennord-
ningen

-Ungdom 15-24 ar

-Voksne

- Kommunalt trafikksikkerhetsarbeid

Planen beskriver mal for hvert foku-
somrade. Mange av malene er knyttet
til gjennomfaring av aktiviteter, men
det er satt tre resultatmal:

- Forebyggende trafikksikkerhetsar-
beid i barnehager og skoler skal bidra
til atingen barn i Akershus blir drept
eller hardt skadd i perioden 2011-
2014.

- Ulykker med hardt skadde eller
drepte ungdom skal reduseres med
20 %i perioden 2011-2014 i forhold
til arene 2007-2010.

- Ingen syklist skal bli drept i peri-
oden 2011-2014. Antall hardt skadde
syklister skal reduseres med 20 % i
forhold til perioden 2007-2010.

«Nullvisjonen innebaerer en
ambisjon om en markant og
vedvarende reduksjon i antall drepte
og varig skadde i veitrafikken.»
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4.4 Mal for Skedsmo kommune
Skedsmo kommune har felgende
visjon for arbeidet med kommunal
trafikksikkerhetsplan:

| trafikken i Skedsmo skal alle
fole seg trygge og ingen skal bli
drept eller alvorlig skadet.

Hovedmalsettingene til Skedsmo
kommune i trafikksikkerhetsarbeidet
gjenspeiler fylkets fokus pa barn og
unge og er fglgende:

a. | lepet av neste kommuneplan-
periode (2011-2022) skal sum av
skadde og drepte reduseres med
10% og sum av alvorlig skadde og
drepte reduseres med 25% malt opp
mot det som ble registrert i perioden
2006-2011.

b. Alle barn og unge skal ha et tilbud
om trygg ferdsel til og fra skole, samt
anlegg og omrader for fritidsaktivitet.

c.Barn i barnehager og grunnsko-
len skal fa relevant informasjon og
opplaering om trafikale problemstill-
inger tilpasset deres alder.

d. Eldre og mennesker med spesielle
behov skal oppleve at deres naermilje
blir tryggere og at deres tilgjengeli-
ghet bedres.

e. Skedsmo kommune skal arbeide
aktivt for a redusere bilbruk.

f. Skedsmo kommune skal tilrettel-
egge for trygg og god fremkomme-
lighet pa sykkel gjennom hele aret.

g. Skedsmo kommune skal arbeide
aktivt for a forhindre ugnsket parker-
ing av tunge kjgretgy i boomrader,
og parkeringsplasser og veiarealer
tilknyttet skoler, idrettsplasser og
omrader for lek og opphold for barn
og unge.

Kommunens virkemidler for a na

disse mélene er knyttet til tiltak av
bade fysisk og ikke-fysisk art.
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5.0 Fysiske tiltak

5.1 Trafikksikkerhet i planleggingen
En av de viktigste arenaene for &
styre utviklingen av trafikkarealene
er gjennom arealplanleggingen etter
plan- og bygningsloven.

Kommunens areal- og transport-
planlegging er et grunnleggende og
langsiktig virkemiddel innen
trafikksikkerhetsarbeidet. Antal-

let personskadeulykker er teoretisk
sett proporsjonalt med antallet
kioretoykilometer dersom det ikke
gjennomfares tiltak som motvirker
dette. Areal- og transportplaner pa-
virker bade trafikkmengden, reise-
lengde, veivalg og valg av transport-
middel.

Det er for eksempel trafikksikker-
hetsmessig gunstig hvis flere lar
bilen sta og velger kollektive trans-
portmidler. Kommunen kan ogsa
stille krav til private planer og utbyg-
gere gjennom rekkefglgebestem-
melsene i plan- og bygningsloven,
og videre gi restriksjoner gjennom
hensynssoner. Kommunen kan gjen-

2013-03-08

nom den kommunale trafikksikker-
hetsplanen gi innspill om @nskede
tiltak pa fylkesveier, riksveier og
europaveier.

Kommunen har ansvar for alle fysis-
ke tiltak pa det kommunale veinettet
som kan bidra til & bedre trafikksik-
kerheten. Fysiske trafikksikkerhet-
stiltak spenner over et vidt felt. P4
det kommunale veinettet handler
dette i stor grad om & sikre myke
trafikanter, samt skille ulike trafi-
kantgrupper slik at faren for ulykker
mellom dem reduseres. Videre vil et
viktig fokus veere skoleveier.

Det vil i det kommunale trafikksik-
kerhetsarbeidet naturlig fokuseres
pa tiltak som er knyttet til kommun-
ens ansvarsomrader og mot det kom-
munale veinettet. Risikoreduksjon
kan gjeres med tiltak knyttet til ek-
sempelvis fortau, gang- og sykkelvei-
er, planskilte kryssinger og eventuelt
midtrekkverk. Nar slik separasjon
ikke er mulig kan andre virkemidler
som fartsdempende tiltak og belysn-
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ing sikre at sameksistens mellom
trafikantgrupper skjer trygt selv om
de ferdes pa samme trafikkareal.

5.2 Effekten av ulike trafikksikker-
hetstiltak

Faktorer som pavirker antall trafik-
kulykker og deres alvorlighetsgrad
kan deles opp i tre hovedgrupper, jfr.
Trafikksikkerhetshandboken:

1. Trafikkmengden, ogsa kalt ek-
sponeringen, det vil si omfanget av
reisevirksomhet og transport hvor
ulykker kan skje.

2. Ulykkesrisikoen, det vil si sannsyn-
ligheten for a bli innblandeti en
trafikkulykke per kilometer man
ferdes i trafikken.

3. Skaderisikoen, det vil si sannsynli-
gheten for at man blir skadet, gitt at
man er blitt innblandet i en trafik-
kulykke.

Ulike tiltak vil veere aktuelle i ulike
tilfeller og i det felgende er det re-
degjort for de mest aktuelle fysiske
trafikksikkerhetstiltakene.
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5.3 Redusert hastighet og fysisk
fartsdemping

Hoy fart og stor fartsvariasjon oker
sannsynligheten for ulykker og
alvorlige personskader fordi kravene
til trafikantenes observasjons- og
reaksjonsevne gker, og fordi brem-
selengden gker proporsjonalt med
kvadratet av hastigheten. Ulykkes-
undersgkelser viser at en nedset-
telse av farten fra 50 km/t til 30km/t
og etablering av fartshumper gir en
reduksjon i antall ulykker pa opp til
50 %.

Dadsrisiko for fotgjengere

L] w0 il 0 40 30

Kilde: Statens vegvesen

Fartshumper er med andre ord et sik-
kerhetstiltak som har vist seg veere
sveert effektivt far a redusere farteni
gater med flere trafikantgrupper.

Fastsetting av fartsgrenser blir et
kompromiss mellom hensynet til
framkommelighet for de kjerende og
hensynet til sikkerhet og milje bade
for de kjorende og andre som ferdes
langs veien. For & oppna respekt

for lave fartsgrenser er det viktig

at veilegemet, herunder bredder og
utforming, bidrar til & tvinge hasti-
gheten ned. Dette kan eksempelvis
gjeres gjennom innsnevring av kjere-
banen, endret belegg eller opphgyde
felt, men henger ogsa sammen med
veiens kurvatur.

5.4 Gangfelt

De fleste alvorlige ulykker hvor myke
trafikanter er involvert skjer ved kr-
yssing av vei. Historisk sett har mark-
erte gangfelt blitt ansett a veere et
trafikksikkerhetselement som bidrar
til a trygge fotgjengeres kryssing av
vei. Denne tankegangen er de siste
arene noe endret og undersgkelser
underbygger at gangfelt i seg selv
ikke n@dvendigvis generer et sikrere
trafikkbilde, men i mange tilfeller det
motsatte. Trafikksikkerhetshandboka
til Trafikkekonomisk institutt oppgir
at antall personskadeulykker kan
oke ved bruk at oppmerket gangfelt.
Forklaringen pa dette ligger blant
anneti at bare litt over 50 % av de
kjsrende overholder vikeplikten for
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By

fotgjengere ved gangfelt. Dette kan
igjen skyldes at det totale antallet
gangfelt er hoyt og aktiviteten ofte
lav slik at bilistene ikke forventer
at noen skal krysse. Fotgjengerne
pa sin side faler en trygghet ved at
gandfelt er oppmerket og er kanskje
ikke tilstrekkelig oppmerksomme.
Gangfelt kan séledes gi en falelse
av falsk trygghet. | enkelte tilfeller
bor gangfeltet beholdes, men med
ytterligere sikringstiltak. | andre
tilfeller vil det veere riktig a fjerne
malte gangfelt for & bedre sik-
kerheten for gdende og
syklende. Gangfelt forster-
ket med andre sikringstil-
tak kan imidlertid veere et
godt tiltak dersom antall
kryssende fotgjengere er
tilstrekkelig hoyt.

Statens vegvesens Hand-

bok 270 Gangfeltkrit-
u:: erier peker ut aktuelle
virkemidler og sikringstil-
tak som styrker trafikksik-
kerheten ved gangfelt:
- Trafikkey i gangfelt: Trafikkoy i
gangfelt synes a redusere ulykker
bade for fotgjengere og kjgrende.
- Opphegyd gangfelt: Opphoyd
gangfelt gir en nedgangi antall
ulykker bade for fotgjengere og
kjsretay. Opphayde gangfelt gir ogsa
en fartsreduksjon som har en positiv
innvirkning.
- Belysning av gangfelt: God belysn-
ing med tilherende frisikt er viktige
tiltak for @ unnga fotgjengerulykker.
Handbokens krav til utforming av
gangfelt skal overholdes ved nyeta-
bleringer

5.5 Gang- og sykkelveier og fortau

| folge undersgkelser kan man ikke
hevde at bygging av gang- og sykkel-
veier reduserer antall personskadeu-
lykker. En viss tendens til nedgang av
ulykker med fotgjengere langs vei er
a spore. Bygging av fortau har nesten
samme effekt, her er det i tillegg en
liten tendens til nedgang i sykke-
lulykkene, mens antall fotgjengere
oker.

Bygging av gang-/sykkelveier og for-
tau har imidlertid virkninger pa andre
forhold enn ulykkene.Ved bygging
av slike gkes gang- og sykkeltrafikk-
mengden. Fotgjengere og syklister
far bedre framkommelighet, tryg-
ghet, trivsel og helse og rammebet-
ingelsene for en miljgmessig bedre
transportfordeling styrkes. Utbygging
av gode tosidige anlegg for gdende
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og syklende vil ogsa kunne bidra til &
redusere behovet for kryssing av vei
(jmf. effekten av gangfelt).

Planskilte kryssingssteder medferer
sterk nedgangi antall ulykker med
fotgjengere som krysser veien. Ofte
ma man ha et godt og sammenhen-
gene utbygd gang- og sykkelveinett
for a fa til en hey bruk av de plan-
skilte kryssingene. Sann sett vil et
sammenhengende nett for gdende og
syklende separert fra biltrafikken ha
en gunstig virkning.

5.6 Fysiske skiller

For & oppna sammenhengende
transportnett for myke trafikanter
vil det noen steder veere behov for
a avvike fra bredde- og normkrav.
Der dette er mest formalstjenlig,
eksempelvis ved omrader med klare
arealbegrensninger i bredden, ber
det etterstrebes & opprette fysiske
skiller mellom veibane og fortau.
Disse tar mindre plass enn grefter og
gir en tydelig avgrensning av trafi-
kantenes handlingsrom.

5.7 Veilys

Veibelysning reduserer ulykkes-
risikoen i mgrket ved & gjore det
lettere a oppfatte veien, andre trafi-
kanter og veiens naermeste omgiv-
elser. Dette til tross for at farten

oker i market, seerlig pa rett vei, nar
belysning innferes. Sterst virkning
har tiltaket pa fotgjengerulykker i
kryssingspunkt. Hovedplan for veilys
er utarbeidet i Skedsmo kommune og
gjennomfaringen av tiltakene i denne
er a forstd som direkte trafikksikker-
hetstiltak.

5.8 Rundkjgringer

Rundkjeringer bedrer bade trafik-
kavviklingen og trafikksikkerheten i
kryss. Personskadeulykker reduseres
kraftig i rundkjeringerg risikoen for
personskadeulykker i rundkjeringer
er lavere enn i noe annet plankryss,
mens antall sma skader av materiell
art ser ut til & ske. Ogsa fotgjenger-
og sykkelulykker reduseres i rund-
kjeringer, sykkel noe mindre enn
fotgjenger. Rundkjeringer reduserer
farten i krysset, men store rund-
kjeringer gir ikke like god fartsreduk-
sjon som sma. Framkommeligheten
for gadende kan bli noe redusert fordi
det blir en sterre omvej a krysse
rundkjeringens armer, i hvert fall hvis
rundkjeringen er stor, noe som gjor
at rundkjeringer ikke alltid vil veere
hensiktsmessige l@sninger i sen-
trumsomrader.
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6.0 Ikke-fysiske tiltak

6.1 Holdninger, atferd og informasjon
Ikke-fysiske tiltak omfatter de

sakalte myke parametrene i trafikk-
sikkerhetsarbeidet og eri storre grad
knyttet til sosiokulturelle forhold enn
fysiske, blant annet i form av infor-
masjon og holdningsskapende arbeid
med hensyn til trafikksikkerhet.

6.2 Trafikkoppleering i barnehage og
skole

Grunnlaget for bevisste og varige
holdninger legges i barnearene. Men-
nesker pavirkes og leerer hele livet.
Trafikkopplaering ma betraktes som
en livslang leeringsprosess.

Som skole- og barnehageeier er
kommunen ansvarlig for at barnai
kommunen far god trafikkoppleering.
Bade foreldre, helsepersonell,
barnehage- og skoleansatte ma
motiveres til & ta ansvar for barn og
unges trafikksikkerhet.

Gjennom den nye leereplanen
(Kunnskapslaftet) er grunnskolen
palagt a drive trafikkoppleering i hen-
hold til kompetansemal for 4., 7. og
10. trinn (jf kapittel 6.4). Trygg Trafikk
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er en viktig samarbeidspartner i
dette arbeidet.

Det er den enkelte skole eller kom-
mune som utvikler egne leereplaneri
programfag. Trafikalt grunnkurs kan
holdes i ungdomsskolen som en del
av undervisningen.

6.3 Organisatoriske tiltak

En trafikkulykke oppstar ikke — den
forérsakes. Kommunen har krav om
HMS-planer innenfor all virksomhet.
Trafikksikkerhet bgrinnga her. For
de fleste "vanlige” arbeidstakere er
trafikken det stedet vi utsettes for
mest risiko i dagliglivet. Dette bor
gjenspeiles i HMS-arbeidet. Studier
viser at sikkerhetspavirkning og -
oppleering pa arbeidsplassen ogsa
pavirker de tilsattes sikkerhetsatferd
hjemme og pa fritiden, og at skade-
tallet pa disse arenaene gar ned.

Kommunenes helsetjeneste skal
fremme helse og forbygge sykdom,
skade eller lyte, og reguleres i kom-
munehelsetjenesteloven. Kommune-
helsetjenesteloven ble revidert i
2005. En viktig endring er at ulykkes-
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forebyggende arbeid ndinngar som
en del av miljgrettet helsevern.
Trafikksikkerhetsarbeidet i kom-
munen ma dermed sees i sammen-
heng med kommunens helsearbeid,
og helsestasjonene vil veere viktige
informasjonsformidlere i trafikksik-
kerhetsarbeidet. Mange av kommun-
ens ansatte reiser i arbeidssammen-
heng. Hvilke krav eller forventninger
stiller kommunen til sikkerheten ved
disse reisene?

Eksempler kan veere valg av trans-
portmiddel, fokus om alltid & bruke
bilbelte, holde fartsgrensen og kjore
rusfritt (selv om dette allerede er
lovpalagt), krav om kollisjonssikker-
het for biler eller aksept for & utsette
en reise dersom vaer- og fereforhold
tilsier det. Kommunen bgr utarbeide
en reisepolicy som stiller krav til
reisemate, kjgretoy og riktig atferd i
trafikken.

Kommunen er kjgper av transport-
tjenester. Kommunen ber stille krav
om sikkerhet ved anbudsrundene og
i kontraktene pa lik linje med rask,
rimelig og miljevennlig transport.
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7.0 Viktige aktarer

7.1 Skedsmo kommune

Skedsmo kommune har et hvoedans-
var for gjennomfering av tiltak etter
trafikksikkerhetsplanen. Ansvaret

er fordelt mellom kommunens ulike
sektorer og etater etter hvilke bruk-
ergruppene tiltakene er rettet mot.

Kommunens mulighet til & pavirke
trafikkutviklingen springer fra
overordnet analyse og utredning, via
holdningsskapende arbeid og infor-
masjonsspredning, til fysisk gjen-
nomfgring og hdndhevelse av regler.

7.2 Statens vegvesen

Statens vegvesen har ansvaret for

a planlegge, bygge og vedlikeholde
riks- og fylkesveiene. De gjennomfere
verkstedkontroll, ulike former for
kjeretaykontroll, kontroll av kjgre- og
hviletid og bilbeltekontroll og gjen-
nomfarer farerprover og kjeresko-
letilsyn.

Vegvesenet bidrar videre med & utar-
beide retningslinjer og bestemmelser
for veiutforming, veitrafikk, fererop-
pleering og kjeretey. En viktig rolle
har Statens vegvesen ogsa i a bista
fylkeskommunene og kommunene
med faglige rad om trafikksikkerhet.

7.4 Politiet

Politiet har szerlig ansvar for over-
vakning og kontroll av kjgretay,
trafikk og atferden til trafikantene.
Politiet arbeider ogsa forebyggende
ved besgk til skoler og deltakelse i
ulike kampanjer og aksjoner. Bade
UP og det lokale politidistriktet/lens-
mannskontoret er viktige i trafikksik-
kerhetsarbeidet.

7.5 Akershus fylkeskommune
[ 2008 ble det forste Fylkets Trafikk-
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sikkerhetsutvalg (FTU) i Akershus
konstituert. Utvalget skal tilra og
samordne tiltak for & fremme trafikk-
sikkerhet i fylket.

FTU skal ivareta oppgavene
fylkeskommunen er palagt gjennom
veitrafikkloven. Dette innebaerer
blant annet samordning av tiltak

for & fremme trafikksikkerheten i
Akershus fylke. I tillegg til politikerne
har trafikksikkerhetsutvalget en
rekke konsultative medlemmer, blant
andre de tre politimestrene i Aker-
shus, Utrykningspolitiet, Trygg Trafikk
Akershus, Statens vegvesen Region
ost og Fylkeslegen i Akershus.

7.6 Lag, foreninger, skoler og
barnehager

Engasjement fra lokalbefolkningen
er viktig. Giennom henvendelser

fra enkeltpersoner, lag, foreninger,
skoler og barnehager far kommunen
nedvendige innspill i trafikksikker-
hetsarbeidet.

Et sted/omrade kan ha hgy ulykkes-
risiko selv om det ikke har inntruffet
noen ulykke der. Slike

steder framkommer ikke pa noen
ulykkesstatistikk, og det er derfor
viktig at kommunen far informasjon
om disse stedene pa annen mate. Det
er i arbeidet med trafikksikkerhet-
splanen lagt stor vekt pa medvirkn-
ing fra disse partene.
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Innledning

Dette dokumentet utgjer del to av
Trafikksikkerhetsplanen for Skedsmo
2012-2022. Handlingsplanen angir
tiltak innenfor de to hovedkatego-
riene:

- Fysiske trafikksikkerhetstiltak

- Ikke-fysiske trafikksikkerhetstiltak

Tiltakene er formulert og utvalgt med
den hensikt & fremme sterst mulig
maloppnaelse i forhold til visjon og
hovedmalsettinger som er angitt i
strategidokumentet. Det er for det
enkelte tiltak derfor angitt hvilke
hovedmalsettingene de samsvarer
med.

Skedsmo kommunes hovedmalset-
tinger for trafikksikkerhet er fol-
gende:

A.llgpet av neste kommuneplan-
periode (2011-2022) skal sum av
skadde og drepte reduseres med
10% og sum av alvorlig skadde og
drepte reduseres med 25% malt opp
mot det som ble registrerti perioden
2006-2011.

B. Alle barn og unge skal ha et tilbud
om trygg ferdsel til og fra skole, samt
anlegg og omrader for fritidsaktivitet.
C.Barn i barnehager og grunnskolen
skal fa relevant informasjon og op-
pleering om trafikale problemstilling
tilpasset deres alder.

D. Eldre og mennesker med spesielle
behov skal oppleve at deres naermilje
blir tryggere og at deres tilgjengeli-
ghet bedres.

E. Skedsmo kommune skal arbeide
aktivt for a redusere bilbruk.

F. Skedsmo kommune skal tilrettel-
egge for trygg og god fremkomme-
lighet pa sykkel gjennom hele aret.
G. Skedsmo kommune skal arbeide
aktivt for a forhindre ugnsket parker-
ing av tunge kjoretoy i boomrader og
parkeringsplasser tilknyttet skoler,
idrettsplasser og omrader for lek og
opphold for barn og unge.

Det er videre angitt ansvarsforhold
med hensyn til gjennomfering av
tiltaket. Mange av tiltakene forutset-
ter naert samarbeid mellom ulike
etater/instanser for best mulig
maloppnaelse.
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Fysiske trafikksikkerhetstiltak

Nr Type Sted/strekning Kostnad | Ansvar Mal
1.1 Gang/sykkelvei Rv120 Kirkeveien (Vestvollveien-Leirsundveien). 14 SK Teknisk, A,B,D,EF
700 m. (2009) SW
1.2 Gang/sykkelvei Rv 22 Kjeller skole-Kunnskapsveien. 350 m. 1(2009) | SK Teknisk, A,B,D,E,F
SW
1.3 Undergang Rv 22 Fetveien v/iSgrumsgate 14 SK Teknisk, A,B,D,EF
(2009) SW
1.4 Rundkjaring Rv 22 Fetveien x Storgt 12 SK Teknisk, A
(2009) SW
1.5 Rundkjgring Rv 120 Kirkeveien x Leirsundveien 8 (2009) | SK Teknisk, A
SW
1.6 Rundkjaring Rv22 x Fv 380 Brateveien 17 SK Teknisk, A
(2009) SW
1.7 Veiprosjekt Fv 380 Brateveien, (parsell 1) ny 50 SK Teknisk, A
(strekningsvis Bratevei/Bratejordet, Bratetunet-Martin Linges vei. (2008) SW
investering) 900 m.
1.8 Mindre utbedring Fv 120 Storgata-Vestbygda til Parkalleen. 1,1 km. 40 SK Teknisk, A
(forsterkning) (2009) SW
1.9 Kollektiv, Fv 120 Gjerdrumsveien (Skedsmokorset- 56 SK Teknisk, A,B,D,EF
gang/sykkelvei Asenhagen syd) med g/s-vei. 1 km. (2009) Ruter, SV
1.10 | Gang/sykkelvei Fv 383 Trondheimsveien, g/s vei, Tatersvingen — 20 SK Teknisk, A,B,D,EF
Prost Stabels vei. 600 m. (2009) SwW
1.11 | Gang/sykkelvei Fv 380 Brateveien (parsell 3), g/s-vei, Nordens vei — | 9 (2009) | SK Teknisk, A,B,D,E,F
Trondheimsveien. 2,1 km. SVW
1.12 | Gang/sykkelvei. Fv 381 Nittedalsgata, fortau/sykkelvei. SK Teknisk, A,B,D,EF
(Sykkelbyprosjekt) SW
1.13 | Gang/sykkelvei Fv 381 Stremsveien (Sagdalen — Strandveien). 500 | 6 (2009) | SK Teknisk, A,B,D,E,F
m. SW
1.14 | Gang/sykkelvei Fv 380 Brateveien, g/s vei (parsell 2), Richard 2 (2009) | SK Teknisk, A,B,D,EF
Nordraaks vei — Temteveien. 500 m. SW
1.15 | Gang/sykkelvei Fv 383 Trondheimsveien, g/s vei, Lurudveien — 5(2009) | SK Teknisk, A, B,D,EF
Industriveien. 300 m. SwW
1.16 | Gang/sykkelvei Fv 383 Trondheimsveien, g/s vei, Vestvollveien- 25 SK Teknisk, A,B,D,EF
Solbergveien. 900 m. (2009) SwW
1.17 | Fortau Fv 382 Branderudveien, fortau, Heisshageveien — SK Teknisk, A,B,DE
Orreveien. 800 m. SW
1.18 | Fortau Fv 378 Stasjonsveien, mellom Stremsveien og Gml. | 15 SK Teknisk, A,B,D,E
Stremsvei. (2009) SW
1.19 | Kryssl@sning Fv 383 Trondheimsvegen x Moreneveien x 6 (2006) | SK Teknisk, A
Lurudveien SW
1.20 | Fortau Fv 378 Nygata 10 SK Teknisk, A,B,D,E
(2009) SW
“=24—1Fortatr——Rettenverenr—266-n 3 \LUUG; S m_-ﬁ,_&-a,-h’
1.22 | Fortau/sykkelfelt. Nittedalsgata. 600 m. 12(2011) SK Teknisk AB,DEF
(Sykkelbyprosjekt)
1.23 | Gang/sykkelvei Gamle Stremsvei, g/s vei, Nygata — Stalsberg. 500 11 SK Teknisk A,B,D,EF
m. (2009)
1.24 | Gang/sykkelveiffor | Nordens vei — MPG ved Skjettensenteret. 1 km. 4(2013) SK Teknisk AB,D,EF
tau.
(Sykkelbyprosjekt)
1.25 | Fortau Moreneveien. 500 m. SK Teknisk A,B,D,E
1.26 | Fortau Industriveien 20 SK Teknisk A,B,DE
1.27 | Fortau Skjeervaveien 2 (2009) | SK Teknisk A,B,D,E
1.28 | Gang/sykkelvei Vardeadsen ved Naermiljgsenteret. 5(2009) | SK Teknisk A,B D E,F
1.29 | Gang/sykkelvei Nebursvollen — Rv 22 SK Teknisk A, B D, EF
1.30 | Fotgjengerfelt Etablere forgjengerfelt ved Volla skole. SK Teknisk A,B D E
1.31 | Gang/sykkelvei, Etablere gang/sykkelvei og vurdere implementering SK Teknisk A,B,D,E,F
fartshumper av miljggate med fartshumper ved Skjetten skole.
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Ikke-fysiske trafikksikkerhetstiltak

Nr Type Beskrivelse Mal

2.1 Organisatorisk Arlig mate/mater mellom Romerike Politidistrikt, Statens SK Teknisk, SVV, Politiet A
vegvesen og Skedsmo kommune for & utveksle
informasjon og planlegge aksjoner/tiltak.

2.2 Planarbeid Arlig oppdatering av handlingsplanen for trafikksikkerhet. SK Teknisk A

2.3 Organisatorisk Pase at trafikkfarlig reklame og skilting fiernes. SK Teknisk, SVV A

24 Organisatorisk Pavirke til og eventuelt bista Politiet og Statens vegvesen SK Teknisk, Politiet, SVV A
med & gjennomfare kampanje og kontroller for 4 redusere
antall pakjaring bakfra-uhell pa riks- og fylkesveinettet.

2.5 Organisatorisk Pavirke og eventuelt bista Statens vegvesen med a SK Teknisk, SVV A, B,D
behovsvurdere oppmerkede gangfelt pa fylkesveinettet.

26 Analyse Systematisk giennomgang og behovsvurdering av SK Teknisk A, B,D
oppmerkete gangfelt pa det kommunale veinettet.

2.7 | Analyse Systematisk gjennomgang med tanke pa trafikksikker SK Teknisk, Ruter A E
utforming av bussholdeplasser.

2.8 | Analyse Helhetlig vurdering av behovet for fartshumper pa det SK Teknisk A
kommunale veinettet.

2.9 | Analyse Systematisk gjennomgang med tanke pa trafikksikker SK Teknisk, SVV A, B,D
utforming av veikryss.

2.10 | Organisatorisk Arbeide for at skolebarn med lang skolevei (over to km) SK Utdanning B
kan benytte skolebuss.

2.11 | Organisatorisk Pavirke til og eventuelt bista Politiet med & gijennomfare SK Teknisk, Skedsmo G
kontroller for & redusere ulovlig parkering av store parkering, Politiet
kigretgyer langs skoleveier og i boomrader.

2.12 | Organisatorisk Videreutvikle opplegg for trafikkoppleering i barnehagene. SK Utdanning, TT C

2.13 | Organisatorisk Videreutvikle opplegg for trafikkoppleering i grunnskolen. SK Utdanning, Politiet, TT Cc

2.14 | Organisatorisk Videreutvikle holdningskampanjer for trafikksikkerhet pa AFK, TT, Politiet A B
videregaende skoler.

2.15 | Organisatorisk Samtale med alle nybakte foreldre pa Ahus med tema SK Helse- og sosial A
planlegging av hjemreisen og tilbud om leie av
barnesikringsutstyr (giennom utstyrsleverander).

2.16 | Organisatorisk Informasjon ved hjemmebesgk (2-6 uker etter fadsel) om SK Helse- og sosial A
sikring av barn i bil.

2.17 | Organisatorisk Informasjon i barselgrupper om sikring av barn i bil. SK Helse- og sosial A

2.18 | Organisatorisk Informasjon ved barnekontroller om sikring av barn i bil. SK Helse- og sosial A

2.19 | Organisatorisk Pavirke til at det er barnesete tilgjengelig i alle drosjer i SK Helse- og sosial, Taxi A
Skedsmo kommune.

2.20 | Organisatorisk Gjennomfgre temakvelder om trafikk i fritidssentrene. SK Kultur A B

2.21 | Organisatorisk Gjennomfgre sykkelens dag. SK Utdanning A B,C

2.22 | Organisatorisk Gjennomfare trafikkurs for eldre. SK Helse- og sosial D

2.23 | Analyse Systematisk registrering av universell utforming pa SK Teknisk D,F
krysningspunkter pa det kommunale veinettet og
gjennomfaring av utbedrende tiltak der dette er ngdvendig.

2.24 | Organisatorisk Pavirke til Statens vegvesen til a foreta en systematisk SK Teknisk, SVV D,F
registrering av universell utforming pa krysningspunkter pa
riks- og fylkesveiene og gjennomfaring av utbedrende
tiltak der dette er ngdvendig.

2.25 | Organisatorisk Prioritere areal for myke trafikanter og sykkel ved brgyting | SK Teknisk F
og straging.

2.26 | Planarbeid U%arbeid %g implementer plan for plassering av flere SK Teknisk, Ruter, NSB E,F
sykkelparkeringsplasser i tilknytning til kollektiv.

2.27 | Organisatorisk Ta initiativ for & bedre befolkningens rutetilbud pa SK Teknisk, Ruter, NSB, E
kollektive reisemidler. AFK

2.28 | Analyse Systematisk giennomgang av hente-/bringelgsningen ved SK Teknisk B
alle barneskoler i kommunen.

2.29 | Planarbeid Utarbeide reguleringsplan for Odalsgata som fremmer en SK Teknisk A, B, D,
helhetlig lzsning av trafikksituasjonen. Og omegn E, F

2.30 | Analyse/planarbeid | Gjennomfare en helhetlig vurdering av trafikksituasjonen i SK Teknisk A, B, D,
Kragerudveien/Arosveien og pafglgende reguleringsplan E, F
med sikte pa & fremme trygg atkomst for myke trafikanter.

2.31 | Planarbeid Igangsette arbeidet med & planlegge undergang pa Rv120 | SK Teknisk A, B, D,
ved Instituttveien. E,F
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Ansvarsomrader

Forkortelse Instans Ansvarsomrade
SK Teknisk Skedsmo kommune, Alle fysiske trafikksikkerhetstiltak, samt organisatoriske-, analytiske og planleggingstiltak
Teknisk etat som ligger til grunn for videre fysiske tiltak. Videre hovedansvarlig for dialogen med

eksterne samferdselsmyndigheter og kollektivtransportaktgrene.

SK Utdanning

Skedsmo kommune,

Ikke-fysiske trafikksikkerhetstiltak knyttet til barnehager og skoler, herunder

Utdanning trafikkopplaering og transport.
SK Helse og Skedsmo kommune, Oppfelging av smabarnsforeldre og eldre i trafikksikkerhetsarbeidet.
sosial Helse- og
sosialavdeling
SK Kultur Skedsmo kommune, Adferdsrettede tiltak mot allmennheten
Kulturavdelingen
Svv Statens vegvesen Trafikksikkerhetstiltak knyttet til riks- og fylkesveinettet.
Ruter Ruter Kollektivrettede tiltak.
NSB Norges Statsbaner Kollektivrettede tiltak rettet mot tog.
Politiet Politiet Nedre Trafikkontroller/handhevelse av veiloven og adferdsrettede tiltak.
Romerike
AFK Akershus Adferdsrettede tiltak i videregaende skoler
fylkeskommune
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