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FORORD

Bakgrunnen for arbeidet med trafikksikkerhetsplanen er at bruken av transportsystemene ikke
skal fgre til hardt skadde eller drepte trafikanter. Nullvisjonen er hentet fra Nasjonal Transport-
plan. Akershus fylkeskommune arbeider aktivt i retning av denne visjonen.

I planarbeidet legges det seerlig vekt pa tiltak for &:

— Redusere antall alvorlige ulykker.

—  Bedre trafikksikkerheten for barn og unge i og naer boligomrader samt til og fra skoler.
— Bedre trafikksikkerheten naer skoler og barnehager.

Planen tar i hovedsak opp tiltak som Fet kommune disponerer virkemidler for 8 gjennomfgre.
Dette gjelder bdde fysiske, holdningsskapende og organisatoriske tiltak.

Det overordnede ansvaret for fysiske tiltak pa riksvei forvaltes av Statens vegvesen og pa fylkes-
vei av Statens vegvesen i samarbeid med Akershus fylkeskommune. Trafikksikkerhetsplanen gir
innspill til slike tiltak.

Ambisjonen er at planen skal bidra til gkt fokus pa trafikksikkerhet internt i kommunen, ngdven-
dige virkemidler og ressurser i forhold til en definert maloppnaelse, og nyttig samarbeid med

eksterne aktgrer pa trafikksikkerhetsomradet.

Fetsund, 09.04.2018
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1.

INNLEDNING

Hensikten med en kommunal trafikksikkerhetsplan er & forbedre kommunens innsats i trafikksik-
kerhetsarbeidet.

@ke og samordne kommunens

innsats i trafikksikkerhetsarbeidet

Grunnlag for seknad
om ts-midler
Verktey for pavirkning
av fylke og stat

Arbeidet med trafikksikkerhetsplanen er utfgrt av:

— En arbeidsgruppe med deltakelse fra Fet kommunes enhet for kommunalteknikk, skolefaglig
radgiver og politiet.

— Det er samarbeidet med ansvarlige for barnehager samt barne- og ungdomsskoler.

— Politikere og personer i frivillige organisasjoner vil bidra gjennom dialogmgter, hgsten 2017.

Trafikksikkerhetsplanens rapporter

- Hovedrapport som tar for seg faglig grunnlag, analyser for prioritering av trafikksikkerhets-
tiltak samt foresldr en innretning av kommunens arbeid tilpasset de utfordringer og mal som
er gitt for planarbeidet.

— Tiltaksplan som prioriterer trafikksikkerhetstiltak (som krever finansiering for gjennomfg-
ring), gir innspill til fysiske tiltak som gnskes bekostet av Akershus fylkeskommune og Sta-
tens vegvesen samt beskriver tiltak som er inne i NTP.

Aktorer i arbeidet med trafikksikkerhet er:

Fet kommune har ansvaret for @ utarbeide trafikksikkerhetsplanen og har en sentral

rolle i arbeidet med trafikksikkerhet. Kommunen er veimyndighet pd kommunale veier

0g gs-veier og skal pase at trafikksikkerheten ivaretas i alle arealplaner. Gjennom hen-

vendelser fra enkeltpersoner, vel, lag, foreninger og bedrifter far kommunen viktige
innspill. Barnehage, skole, kultur og helsesektorene er viktige arenaer i kommunen nar det gjel-
der kunnskapsformidling om trafikksikkerhet og holdningsskapende arbeid.

Kommunen kan gjennom planen veere padriver overfor stat og fylke for & f& bygget ut GS-anlegg
og andre trafikksikkerhetstiltak langs overordnet veinett.

AKERSHUS Akershus fylkeskommune har ansvar for fylkesvegnettet samt for kollek-
\_/ flkeskommune tivtransporten i fylket, inkludert skoleskyss. Fylkeskommunen benytter Sta-
tens vegvesen som fagetat i mye av sitt arbeid med trafikksikkerhet. Skole-
skyss planlegges av Ruter AS og datterselskapet Konsentra AS. Akershus fylkeskommunes
«Handlingsprogram for trafikksikkerhet i Akershus
2015 - 2018» og «Samferdselsplan 2016-2025» legges til grunn for Fet kommunes arbeid med
trafikksikring.

Statens vegvesen planlegger, bygger og vedlikeholder riks- og fylkesvegene.
Gjennomfgrer verkstedkontroll, ulike former for kjgretgykontroll, kontroll av

Statens vegvesen



kjgre- og hviletid og bilbeltekontroll. Vegvesenet har utarbeidet en rapport om «Trygging av sko-
leveier i Akershus».

ken. De gjennomfgrer kampanjer og prosjekter samt gir opplaering og informa-
sjon om trafikksikkerhet til barnehager, skoler, bedrifter, kommuner og myndig-
heter. Trygg trafikk har utarbeidet kriterier for «trafikksikker kommune». Trafikk-
sikker kommune har en egen godkjenningsordning.

2 Trygg Trafikk arbeider for at feerrest mulig skal bli alvorlig skadet/ drept i trafik-

TRYGG TRAFIKK

Politiet har saerlig ansvar for overvdkning og kontroll av adferden til trafi-
kantene. Politiet arbeider forebyggende ved besgk til skoler og deltakelse i
ulike kampanjer og aksjoner. B&de UP og det lokale politidistriktet/ lens-
mannskontoret er viktige i trafikksikkerhetsarbeidet. Dette forebyggende arbeidet vil politiet
delta i, men kommunen blir den viktigste aktgren.

i POLITIET



DAGENS SITUASJON

Vegsystem og trafikk

Fet kommune har en sentral beliggenhet ved @yeren (syd for Lillestrgm) og hadde 11555 innbyg-
gere pr. 1. januar 2017. Kommunen preges av gkende befolkningsvekst, hgy biltetthet og stor
gjennomgangstrafikk.

Trafikktallene nedenfor (fremskrevet med kilde SVV og gjelder for 2016) er «ars dggntrafikk»
(ADT) og beskriver gjennomsnittlig antall kjgretgy pr. dégn (sum begge kjgreretninger).

Sorumsand
N Fossum

Kjol

Hag

RV 22 (Fetveien) y
Riksvei 22 gar gjennom kommunen i nord-syd { o 3¥Thm
retning og er den sterkest trafikkerte veien i
kommunen:

~ P8 Akrene er N
ADT 19900 kjgretgy/ degn (8% lange).

- Nord for Fetsund bru er
ADT ca. 17200 kjoretgy/ degn (8% lange). o

- P& Fetsund bru er
ADT ca. 16000 kjgretgy/ dogn (8% lange).

— Mellom fv. 172 og 170 er
ADT ca. 14400 kjgretgy/ dogn (9% lange).

- Mellom fv. 170 og 169 er P
ADT ca. 6600 kjoretoy/ dogn (10% lange).

— Syd for fv. 169 er sattl
ADT ca. 3000 kjgretay/ degn (10% lange), N
avtagende til ADT ca. 2300 kjgretgy/ degn
lengst i syd.

Ingjes qre

ansdalen

Flateby

Steffarud

Ensrud

ADT = &rsdagntrafikk
Tungtrafikkandel (lange kjgretgy) er vist i (%) Ut v

Borter

Ikeberg
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Fylkesveier
Fet kommune er ansvarlig for drift av 1,8 kilometer gang- og sykkelveier langs fylkesveier i kom-

munen. I tillegg er kommunen ansvarlig for 170 veilyspunkter langs fylkesveier.

Trafikktallene nedenfor (fremskrevet med kilde SVV og gjelder for 2017) er ars dggntrafikk (ADT)
og beskriver gjennomsnittlig antall kjgretgy pr. dggn (sum begge kjgreretninger).

Trafikkmengder pa noen fylkesveier:

—  Fv. 172 (mot Sgrum) har ADT ca. 4800 (8% lange).

-~ Fv. 170 (Kompveien) har ADT ca. 6400 (9% lange).

—  Fv. 169 (Helandsveien) har ADT ca. 2900 (9% lange).

- Fv. 279 (Lundveien/ Nerdrumsveien) har ADT ca. 1300 (5% lange).
- Fv. 279 (Garderveien mot Lillestram) har ADT ca. 4200 (10% lange).
— Fv. 279 (Garderveien mot Fetsund) har ADT ca.2100 (12% lange).

—  Fv. 279 (Fetveien) har ADT ca. 1100 (10% lange).

Tungtrafikkandel (lange kjgretgy) er vist i (%)

Kommunale veier
Fet kommune har vedlikeholdsansvar for de kommunale kjgreveiene, tilsammen 30 km gang- og
sykkelveier og brgyter i tillegg ca. 80 km private kjgreveier.

Fet kommune var i 2016 ansvarlig veiholder for:

- 72,3 kilometer med kommunale kjgreveier (121 veier).

— 13,9 kilometer med kommunale gang- og sykkelveier.

- 2,7 kilometer med fortau langs kommunale veier.

— 2010 veilyspunkter langs kommunale veier, gang- og sykkelveier og fortau.

Private veier

Fet kommune har (etter politiske vedtak) tatt pa seg ansvar for:
— Sngbrgyting av 76 kilometer private veier.

— 270 veilyspunkter langs private veier.



2.2

Jernbane og buss

Fet kommune betjenes av
Kongsvingerbanen, mellom As-
ker og Kongsvinger. Fire tog-
stasjoner er lokalisert i Fet
kommune.

Fra venstre mot hgyre p3 kart-
utsnittet er dette Tuen, Nerd-
rum, Fetsund og Svingen.

Banestrekningen trafikkeres
med 22 avganger hver vei. Alle
avganger stopper pd Nerdrum
og Fetsund. Svingen har 21 av-
ganger, mens Tuen kun har to
rushtidsavganger hver vei.

Lillestrgm

Tuen

5
Akrane

Svelle

Rutebuss tilbudet i Fet kommune planlegges av Ruter AS.

476
Strekningene som
. [E Til/ fra Oslo -
betjenes leveres (74 Lillestram
881
av Nettbuss, bort- g
sett fra Garder-
dsen (841) som
betjenes av UNI
buss.

Aktuelle bussruter
er vist pad linjekar-
tet til hgyre
(2016).

I tillegg betjenes
kommunen av en
servicebusslinje
(bestillingsrute)
som med to dag-
lige avganger
(mandag og ons-
dag) kjgrer mel-
lom Roven/ Gut-
tersrud, Bjanes,
Fetsund sentrum
og Fjelldalen.
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2.3

Skoleskyss

I henhold til Oppleeringsloven har elever i 2.-10. klasse, som bor mer enn fire kilometer fra sko-

len, rett til gratis skyss. For elever i 1.klasse er skyssgrensa to kilometer.

Fglgende skoleruter med buss kjgres i Ruters regi:
- Bjgrkelangen - Sundet - Garderdsen

— Sundet - Sgrumsand

- Sundet - Garderdsen

— Dammerud - Tofsrud - Gansdalen - Riddersand

I tillegg kommer taxi og spesialtransport i Konsentras regi.

Elever som har szerlig farlig eller vanskelig skolevei har rett til gratis skyss uten hensyn til vei-

lengde. Dette er kommunens ansvar.

Trafikksituasjonen ved barnehager og skoler

Det er fire barneskoler (1-7 kl.) og en ungdomsskole i Fet kommune. I dette kapitelet gjennom-

gas status for trafikksituasjonen ved skolene.

Dalen skole (1903 Gan) har ca. 150 elever.

Skolen ble 3pnet etter restaure-
ring i januar 2012. Skolen er en

b kol L]
ren barneskole. &) Garderasen skole
Skolen har elever fra 1.-7. trinn. 22|
Av disse blir ca. 130 transportert £ Hovinhegda skole =
med buss/ taxi til skolen.
[172]
22 (7]

Rehabiliteringen av skolen om-
fattet ogsd skolens uteomrader
og det ble gjort endringer i kjg-
remgnster for levering/henting
av barn til skole/SFO. Det er
ikke foreslatt nye fysiske tiltak i
skolens naeromrade.

Det er foreligger gnsker om opp-
rustning av gamle stier ved Da-

o Riddersand skole

Gjushaugsand

len skole i pavente av ny riksveg (1]} Gan
med g/s-vei. Dette gjelder sti © Dalen skole <]
mellom skolen og Stensrud, L

mellom skolen og kirken samt
mellom skolen og Gansvika.
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Garder8sen skole (1900 Fetsund) har ca. 250 elever.

Skissen, til hgyre, viser Garder- 1K1 [ o ey

. o & KR, ' N
dsen skole. (Kilde: «Trafikksikring I 17 r A (R
av skoler og skoleveier i Fet kom- ‘/ | n
/ ¥

mune 2009»). % /4 ¢

/ . 2 )

/ / Event. fiytte

/‘ (4 portifn
Skolen har elever fra 1.-7. trinn. s o K/—J, R
asfaltorieg av /Ly < <

Hoveddelen av skolens elever bor fuctagiire ' : f
i gangavstand fra skolen, men det Ll H '

er likevel mye kjgring av elever til  smitrtests
Bakkant fertou /)
og fra skolen.

Ny konitstenslinie

|
Heving av Ksmloik |

I forbindelse med trafikksikker-
hetsplanen for skolene i Fet

= F-;nllc;)bxlnrhrl g — \ 9 N 5
(2009) ble det gjennomfart tiltak N o - -
i forbindelse med felles parke- pr N\~ . - NVad | SRR\
ringsplass for skole og barnehage.

Nylig etablerte boligfelt i naeromradet gir gkende trafikk. Tett vegetasjon skaper flere steder dar-
lig frisikt for myke trafikanter. Det er behov for fjerning av vegetasjon og for vurdering av andre
trafikksikkerhetstiltak i skolens naeromrade.

Hovinhggda skole (1900 Fetsund) har ca. 340 elever

Skissen til hgyre viser Hovind {2
hggda skole (Kilde: «Trafikksik- =~ 777 1 L
ring av skoler og skoleveier i N
Fet kommune 2009»). T

Snvtdipere

>
Skolen har elever fra 1.-7.
trinn. Kun et mindretall pd o

rundt 19 elever har krav pé’\ fri
skoleskyss. iter gt

Ingen elever far skyss (innenfor
skyssgrenser) grunnet trafikk-
farlig skolevei.

e

Qoo S IO ST T L —

T i — T —
Fal baamure
iman-~

rorep

I overkant av tredjeparten av elevene kommer gangveien fra Gardertoppen til skolen. Resten av
elevene kommer gangveier fra Hovinbakken og fra Hovin/ Nerdrum. Det er gang/sykkelvei for
alle elever den siste delen av skoleveien mot skolen.

I trafikksikkerhetsplanen for skolene i Fet (2009) er det i Igpet av 2012 gjennomfgrt fglgende

tiltak ved skolens avkjgrselsomrade:

—  Bom/ bilsperre pa g/s-veien langs Garderveien.

— Utbedring av snarveien mellom Apalveien og Sagaveien.

- For & hindre ungdvendig trafikk videre sgrover langs Garderveien er det skiltet gangvei (med
underskilt som tillater nyttetransport til eiendommene).

— Det bgr i tillegg vurderes bom over gangbrua til Hovinveien, i henhold til avtaler med grunn-
eiere og Statens vegvesen (som veimyndighet for rv 22).
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- Det ble i 2012-16 anlagt fortau langs innkjgring pa skolens parkeringsplass, med «kiss &
ride» for & sette av/hente elever, og port med direkte gjennomgang til skolegarden. I tillegg
er det merket “rundkjgring”, med parkeringsregulerende skilt og breddeutvidelse av innkjg-
ring fra Garderveien.

Riddersand skole (1900 Fetsund) har ca. 303 elever

Skissen til hgyre viser Ridder-

sand skole (Kilde: «Trafikksikring
av skoler og skoleveier i Fet 4
kommune 2009»).

Skolen er totalrenovert og stod
ferdig november 2010.

Skolen har elever fra 1.-7. trinn.
88 elever har skyssbehov.

Det antas at rundt 60% av ele-
vene i dag bruker buss til skolen.

Med bedre utbygd gangveisystem (som vil komme i Igpet av fa ar) vil retten til fri skoleskyss falle
bort for flere av elevene.

Ved renoveringen av skolen ble det ogsa gjort tiltak ved dagens av-/p&stigningsplass (rondell)
som vist over. Kapasiteten pa rondellen er bedret i forhold til tidligere Igsning og gir noe ryddi-
gere forhold for fotgjengere enn det var tidligere. Forholdene er imidlertid langt fra tilfredsstil-
lende, spesielt ved skolestart. I forbindelse med ferdigstilt gang og sykkelvei langs Lgkenveien
ble det derfor, hgsten 2017, besluttet 8 stenge Lokenveien for gjennomkjgring mellom 06.00 og
09.00 pa hverdagene.

Ostersund ungdomsskole (1900 Fetsund) har ca. 440 elever

Skolen har ca. 440 elever fra 8.-
10. trinn.

Rundt 125 elever har rett til fri
skoleskyss med buss, men en-
kelte (10 stk.) ankommer med
spesialskyss.

P& vinteren bruker flere av ele-
vene ordinzer buss, mens de
sommerstid benytter sykkel.

P& bakgrunn av gkt elevtall og
naerhet til ny idrettshall, barne-
hage og radhus, er trafikksitua-
sjonen rundt skolen krevende.

Det planlegges rehabilitering av uteomrader, inkludert Igsninger for parkering, adkomst og buss-
stopp i sammenheng med ombygging av skolen (ferdig utbygd sommeren 2018).
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Kommunale barnehager

— Garderdsen barnehage, Garderdsveien 202, 1900 Fetsund

—  Nygard barnehage, Nygardsvei 1, 1903 Gan

- Nygard barnehage, avdeling Dalen

- Ramstadskogen barnehage, dpner hgsten 2007, 1900 Fetsund, 94 barn.

Private barnehager

— Sommerly andelsbarnehage, Ilebratan 26, 1900 Fetsund

- Fetsund barnehage, Faldalsvn. 20, 1900 Fetsund

— Nerdrumshagen barnehage, Palsebakken 3c, 1900 Fetsund

— Leeringsverkstedet @stersund idrettsbarnehage, Kirkeveien 93, 1900 Fetsund
—  Kringen Apen barnehage, Kringenveien 1, 1900 Fetsund



2.4

2.4.1

2.4.2
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Trafikkulykker

Ulykkesutvikling

Ulykkesutvikling 2000 - 2016, Fet kommune

20
18

A
1 VA
» / \/“\/\/\/\

1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

N B

o N b~ OO O®

Trafikkulykkene i Fet kommune har variert fra ar til ar. P& det meste skjedde det 19 ulykker i
2002. Gjennomsnittlig de fem siste drene har det skjedd ca. 10 ulykker per ar. Man kan se en
nedadgdende tendens.

Trafikkulykkene i Fet kommune i 6 arsperioden 2011 -2016 er gjennomgatt naermere. I fglge
Statens vegvesen sin STRAKS-database har det i denne perioden skjedd 65 politirapporterte
personskadeulykker.

Trafikkulykker fordelt pa type vei

Rv 22 har flest ulykker, men ogsa pa fylkesveiene er det flere - se figur.

40
35
30
25
20
15

10

(2]

Riksvei Fylkesvei Kommunal vei Privat vei

Trafikkmengden spiller naturlig nok en stor rolle for hvor det skjer ulykker. I Fet kommune har
RV22 en trafikkmengde (ADT) fra 3000 kjt/dggn i syd opp til 20 000 i nord. P& fylkesveiene ligger
trafikkmengden p& 3000 - 6000 kjt/d@gn.

Det er ingen definerte ulykkespunkter eller ulykkesstrekninger i kommunen. Definisjonen pa
ulykkespunkt er 4 ulykker innenfor en strekning av 100m i Igpet av en 5 &rs periode. Definisjo-
nen pa en ulykkesstrekning er 10 ulykker pd en strekning av 1 km i Igpet av en 5 ars periode.



2.4.3

2.4.4
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Ulykkestyper

N&r det gjelder type ulykker (Fet kommune, 2011 -2016) er det mgteulykker og utforkjg-
ringsulykker som dominerer med til sammen ca. 60 % av alle ulykkene - se figur.

Noen fa fotgjenger- og sykkelulykker har ogsd skjedd (6 stk./10%)

5%

B Utforkjgringsulykker
B Mgteulykker

M Pakjgring bakfra

u Kryss/avsvingning

M Fotgjenger/sykkel

B Andre

Mgte- og utforkjgringsulykker dominerer i Akershus (som i Fet). Det er sett pa arsaken til
denne typen ulykker i Akershus. Det er som regel flere medvirkende drsaker til ulykkene. Fart
pavirker i sterk grad bade antall ulykker og ulykkenes alvorlighetsgrad:

— Hgy fart etter forholdene
- Trgtthet

- Manglende konsentrasjon
— Uoppmerksomhet

For utforkjgringsulykker kommer i tillegg rus og fart godt over fartsgrensen.

Alvorlige ulykker

Figuren viser utviklingen
for de alvorlige ulyk- Ulykkesutvikling, alvorlige ulykker (drept,

kene. Som vi ser er det meget alvorlig eller alvorlig skadd)
store svingninger fra ar

T 6
til ar, men man ser en c
nedadgdende tendens. .
3 N/ \\
2 \
1 N\
0
O DA D 6 o © O O N D X LD L6
ORI AN SR IR BN RN RSN NI NN
A ADT AT AR AR AR AR AST AR AT AR AR AR AR AR ADTAD
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Pa kartutsnittet til hgyre vises de fem alvorlige ulykkene TFofarud

‘.(;1 da

som har skjedd i Fet kommune i perioden 2011 -2016. 1 .
Fetsund
/./- § 4 ,«a\:3
Av de alvorlige ulykkene var det tre dgdsulykker med til Ramstad ® @
sammen fire drepte i perioden som er undersgkt. S
) ) . ° A . iov Lokeez
Veistrekningen i omradet ved Heia (ulykke 3, 4 og 5) og vi- 73
dere gstover gjennom Sgrum har veert omstridt i arevis pd
grunn av det hgye antallet ulykker og strekningen blir lokalt
omtalt som
«dgdsmila».
r
Alle ulykker med alvorlig skade var mgteulykker. gellsud
Svindal Kinn E§_|
Sofsrud
rdre By

Blesa ®5pndre

Gan

Ulykke 1
Dgdsulykke 26. oktober 2011 ved Sgndre By gard pa riksvei 22. Dette var en mgteulykke med

uklart forlgp. Ulykken skjedde i dagslys med god sikt og nedbgr. V3t og bar vei

Ulykke 2
Dgdsulykke 25. mars 2011 mellom Klokkerud og Hellerud pa riksvei 22. Dette var en mgteulykke

i kurve. Ulykken skjedde i dagslys, med god sikt og oppholdsvaer. Sng og is i kjgrebanen.

Ulykke 3
Dgdsulykke hvor to personer omkom. Ulykken skjedde 26. desember 2013 ved Heiavannet pa

fylkesvei 170. Mgteulykke pa rett strekning. Dagslys med god sikt og oppholdsveer.

Ulykke 4
Dgdsulykke hvor to personer omkom. Ulykken skjedde 5. desember 2015 ved Heia pa fylkesvei

170. Mgteulykke om kvelden. God sikt og oppholdsvaer. Buss og personbil (pickup) kolliderte.

Ulykke 5
Ulykken medfgrte alvorlig skade. Den skjedde 3. juni 2011 ved Gran pa fylkesvei 170. Mgte-

ulykke i dagslys med god sikt og oppholdsveer.

Vurdering av tiltak
Det er innfgrt automatisk trafikkontroll (ATK) pa en strekning gst for omradet der ulykke 4 og 5
skjedde. Automatisk trafikkontroll bgr utvides til 8 omfatte hele fylkesvei 170 i Fet kommune.

For fylkesvei 170 i Sgrum kommune og i Fet kommune frem til og med Heia utarbeides det regu-
leringsplan for & kunne sette opp midtrekkverk. Dette tiltaket bgr vurderes utvidet til ogsa 8 om-
fatte hele fylkesvei 170 i Fet kommune.
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2.4.5 Ulykker med myke trafikanter

Sykkelulykker

Det har skjedd 2 personskadeulykker med sykkel
innblandet i Fet kommune mellom 2011 og 2016.
Begge ulykker var «lettere skade»:

- En ulykke skjedde p& fv. 279 (Gamle Fetvei
ved Fetsund sentrum).

- En ulykke skjedde p& Lgkenveien i undergang
under rv. 22 (Fetveien).

Ulykker med fotgjenger/ akende involvert
Det har skjedd 5 personskadeulykker med fotgjenger
eller akende involvert mellom 2011 og 2016.

Alle ulykkene var «lettere skade»

To ulykker skjedde pa fylkesvei 279 (Gamle
Fetvei), to ulykker skjedde pd fv. 169 (Hglandsveien
ved krysset med Nygardsveien).

Ulykkene pa fv. 169 skjedde i samme veikryss. En
ulykke med fotgjenger som gikk pd hgyre side av
veien og den andre ulykken med fotgjenger som
krysset veien. Ulykkene skjedde med ca. to drs mel-
lomrom.

En fotgjengerulykke skjedde pd privat vei.
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2.4.6 Ulykker nord i kommunen

Kartutsnittet under viser trafikkulykker, nord i kommunen, som har skjedd mellom 2011 og
2016.

Ut fra antall ulykker er det sett naermere pa riksvei 22 naer Fetsund sentrum og omradet ved
krysset ved fv. 169. Her skjer det flest trafikkulykker.

Trafikkulykker skjer ndr det er et misforhold mellom trafikksystem, kjgretgy og trafikant.
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Riksvei 22 neer Fetsund

De fleste ulykkene i og ved Fetsund sentrum skjer i tilknytning til ‘~.\
riksvei 22. o T
%
%
Fire ulykker skjedde i 2012 til 2015 vest for Fetsund bru. Dette er 6}%

P
en strekning pa ca. 400 meter. To av ulykkene skjedde ved bensin- (3%,‘
stasjonen gverst pa kartutsnittet til hgyre. (o)

Holen e

@
De tre ulykkene pd Fetsund bru skjedde i 3
tidsrommet 2011 til 2015. Dette er en
strekning p& ca. 300 meter. To pakjgrsler
bakfra og en mgteulykke.

~Ss-gaRn

\"’FE‘TS\UND /A
E : i, /4

Veikrysset pa vestsiden av Fetsund bru er

nylig bygget om og ble dpnet i desember
2016.

Ingen av ulykkene skjedde i dette krys-
set, hverken fgr eller etter ombygging.
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Neer Fjellsrud krysset (riksvei 22 x fylkesvei 169)

Kartutsnittet til hgyre
illustrerer et omrade
ved Fjellsrud krysset. 1 Be

(]
w
103

| auBuRS

Ulykkeskartet pa side
16 viser tre ulykker i e 2
svingene nord for N
Fjellsrud krysset
(ulykke 1-3) og syv
ulykker i selve krys-
set. Ulykkene i selve
Fjellsrud krysset
skjedde relativt
spredt. | Fjellsrud- e
krysset

Cog

Ulykker nummerert fra
4-7 pa kartet til hgyre %, 8.5
inngar i disse syv Y gk e
ulykkene. I tillegg % 4 :

inngdr to ulykker : Nraer_ "‘ 3.0
lengre syd pa fylkesvei butikk

169 samt en ulykke ; -

lengre syd pa rv 22.

2

Alle ulykkene var let-
tere skade. En bilu-
lykke (rv. 22) og to
fotgjengerulykker
(fv. 169).

uaRARS

Ulykkene p& kartet over er naermere beskrevet under og pa neste side i nummerert rekkefglge.

Ulykker ved svingene nord for Fjellsrud krysset p8 rv. 22
1. Lettere skade, 5. august 2012 pa riksvei 22. Dette var en utforkjgring. Ulykken skjedde i
dagslys med god sikt og opphold. Tgrr og bar vei
2. Lettere skade, 27. desember 2014 pa riksvei 22. Dette var en mgteulykke i kurve. Ulyk-
ken skjedde i mgrket uten veilys. Det var oppholdsvaer med sng og is i kjgrebanen.
3. To lettere skadet, 7. mai 2012. Mgteulykke i kurve. Ulykken skjedde i dagslys med god
sikt og oppholdsveer. T@rr og bar vei.

Dette ser ut til 8 vaere det stedet i Fet kommune som kommer naermest definisjonen av et ulyk-
kes punkt. Her er det registrert tre personskadeulykker innenfor en strekning p& 100 meter.
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Alle ulykkene ved svingene nord for Fjellsrud krysset
ser ut til 8 ha sammenheng med veiens skarpe kurve.

P& strekningen er det gjennomfgrt strakstiltak med an-
befalt hastighet 40 km/ time og bakgrunns oppmer-
king. I omradet er det en blanding av skiltet anbefalt
hastighet og fartsgrenseskilt med 50 km/ time. Dette
kan oppleves forvirrende.

Vurdering av tiltak:
Det anbefales nedsatt fartsgrense til 40 km/ time pa8 hele strekningen.

Ulykke i Fjellsrudkrysset pa rv. 22 (se kart pa forrige side):
4, Lettere skade, 10. oktober 2016 i kryss riksvei 22 x Hglandsveien (fv. 169). Dette var en
pakjgrsel bakfra med to biler involvert. Ulykken skjedde i dagslys med god sikt og opp-
holdsveaer. Tagrr bar vei.

Ulykker syd for Fjellsrudkrysset pd fv. 169 (se kart pa forrige side):
5. Lettere skade, 22. mai 2015 pd Hglandsveien (fv. 169). Dette var en utforkjgringsulykke.
Ulykken skjedde i dagslys med god sikt. Tgrr og bar vei
6. Lettere skade, 3. september 2015 pa Hglandsveien (fv. 169). Dette var en mgteulykke.
Ulykken skjedde i dagslys, med god sikt og oppholdsveaer. Tgrr og bar vei.
7. Lettere skade, 7. juni 2013 p§ privat vei. Fotgjengerulykke p§ privat parkeringsplass.
Ulykken skjedde i dagslys med god sikt og oppholdsveer.

@st for ulykke 6 (ved Nygardsveien) har det skjedd to fotgjengerulykker, i 2011 og 2014. Ulyk-
kene hadde forskjellige hendelsesforlgp og begge med lettere skade.

Hglandsveien mellom Fjellsrud og Stensrud skal opprustes og arbeidet starter opp hgsten 2017.

P8 Hglandsveien (fv. 169) i Fet kommune (@st for Stensrud) er det til sammen registrert 3tte
ulykker i perioden 2011 til i dag. Ulykkene var seks utforkjgringsulykker, en mgteulykke med bil
og en pakjgrsel av et dyr.

Hglandsveien gst for Stensrud er en strekning pa ca. 6 kilometer og defineres ikke som ulykkes-
belastet etter Statens vegvesens definisjon. Det spesielle er at en stor andel av ulykkene er ut-
forkjoringsulykker. Dette kan tyde pa at bilfarer ikke evner & oppfatte utfordringene strekningen
forer med seg. Det kan vurderes & innfgre ATK.



21

2.4.7 Trafikkulykker syd i kommunen
Videre sydover pa riksvei 22 har det skjedd en dgdsulykke ved Sgndre By gard.

Ulykkene ved Sofsrud og Dalen var lettere skade. De tre ulykkene ved Sandsmoen/ Torud var
lettere skade. Av ulykkene lengre syd var det en alvorlig skade. @vrige ulykker var lettere skade.

| Syd i kommunen
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UTFORDRINGER OG MAL

Trafikksikkerhetsplanen er et styringsverktgy for malrettet trafikksikkerhetsarbeid i kommunen.
Kommunen bgr stgttes opp om overordnede nasjonale og regionale mal. Videre ligger det noen
foringer i mal nedfelt i kommuneplanen og andre kommunale planer som omhandler trafikksik-
kerhet.

Overordnede mal

Nullvisjonen ble vedtatt av Stortinget i forbindelse med behand-
lingen av Nasjonal transportplan (NTP) for 2002-2011. Nullvisjo-
nen er en visjon om et transportsystem som ikke fgrer til drepte
eller hardt skadde. Nullvisjonen er ytterligere vektlagt bade i DREPTE
NTP for 2014-2023 og Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet
pad veg 2014-2017. Etappemal for trafikksikkerhet i NTP for
2014-2023 er viktig for trafikksikkerhetsarbeidet i kommunen.
Dette malet innebaerer at tallet pd drepte og hardt skadde skal
halveres innen 2024, sammenliknet med gjennomsnittet for pe-
rioden 2008-2011.

Nasjonal transportplans (NTP) har videre et mal om at all vekst i trafikk skal tas av kollektivt-
ransport, sykkel og gange.

Kommuneplanen og kommunedelplan for folkehelse

Kommuneplanen for Fet kommune tar opp trafikksikkerhet som ett av fire hovedgrep:

«Sikre gode og trygge gang-, sykkel og turveger. Prioritering av trafikksikker og hensiktsmessig
infrastruktur for myke trafikanter skal bidra til miljgvennlig transport og bedre folkehelse.»

Kommunedelplan for folkehelse har skader og ulykker som et hovedomrade i planens handlings-
del. Trafikksikkerhet er en av utfordringene.

Trafikksikkerhetsplanen bgr falge opp kommuneplanens satsing pa trafikksikkerhet og koordinere
trafikksikkerhetsarbeidet med «Kommunedelplan for folkehelse». Folkehelseplanen tar opp tra-
fikksikkerhet som en utfordring samtidig som det foresl3s at andelen barn som blir kjgrt til skolen
reduseres. Det foresl3s tiltak for 8 sikre gkt gange og bruk av sykkel spesielt for barn pa vei til og
fra skole.

Noen utfordringer

Fet kommune har med sin sentrale beliggenhet en stor vekst i folketall og generell trafikkvekst.
God arealplanlegging vil vaere en viktig suksessfaktor for & oppnd en god trafikksikkerhet.
Arealplanlegging som tilrettelegger for gange, sykkel og bruk av kollektivtrafikk er viktig for 3
lykkes med & innfri malene i statens og fylkeskommunens ambisjoner for trafikksikkerhet. Det er
viktig at forvaltningsnivaene har felles malsetting og forstdelse av virkemidler som skal og kan
benyttes. Fortetting i sentrale omrader er viktig for & lykkes med & gke andelen av transportbe-
hov som kan dekkes med gkt bruk av gange, sykkel og kollektivtrafikk. Samtidig skaper gkt for-
tetting i utbygde omrader utfordringer med & sikre plass til anlegg av fortau, sykkelfelt, gang- og
sykkelveier, kollektivfelt og kollektivgater.

Skolebarn er hyppige brukere av veg- og trafikksystemet som fotgjengere, syklister, passasjerer
i bil og passasjerer pa buss. Mange foreldre kjgrer barna sine til skolen. Generell erfaringer fra
dette er at det ved enkelte skoler kan bli mer trafikk enn gnskelig.
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Med bakgrunn i overordnede mal og strategier for trafikksikkerhetsarbeidet i stat, fylkeskom-
mune og kommunens gvrige virksomhet foreslds fglgende mal for arbeidet:

~

C) Nullvisjonen om «Ingen drepte og hardt skadde i trafikken» legges til grunn for trafikksik-
kerhetsarbeidet.

2) Skoleveiene og boligomradene i kommunen skal bade veere og oppleves som trygge & be-
nytte for de som gar, sykler eller benytter kollektivtrafikk.

3) Fet kommune skal starte arbeidet som kreves for & bli «Trafikksikker kommune» med mal
\ om at nye Lillestrgm kommune vil bli godkjent som dette. J

4. INNSATSOMRADER

Trafikksikkerhetsplanen er utarbeidet med en analyse av dagens trafikksikkerhetssituasjon i
kommunen. P& bakgrunn av denne analysen og de definerte malsettingene som er beskrevet i
forrige kapitel, er folgende innsatsomrader valg ut:

/ 1 Trafikksikker kommune \
2 Alvorlige ulykker

3 Skoleveier og skolenes naeromrader

4 Boligomrader og sentrumsomrader

N\ J

Kort om hva innsatsomradene innebaerer (mer utdypende beskrivelse fglger i de neste kapit-
lene):

1) «Trafikksikker kommune» - Fet kommune skal arbeide mot 8 bli godkjent som trafikksik-
ker kommune. Dette krever et tverrsektorielt samarbeid i kommunen.

2) Alvorlige ulykker - Tiltak for 8 skape gode holdninger (hos bilfgrere) for & redusere antall
ulykker og med seerlig vekt pa en nedgang i antall alvorlige skadde og drepte.

3) Skoleveier og skolenes naaromrader - Sikring barn og unges skoleveier for & senke risi-
koen for trafikkulykker og for & stimulere elever til & ga og sykle til skolen.

4) Boligomrader og sentrumsomrader - Sikring av boligomrader og skolenes naeromrader
for trygg ferdsel.
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Trafikksikker kommune
Fet kommune setter i gang tiltak med mal om & bli godkjent
av Trygg Trafikk som «Trafikksikker kommune».

Kommunene har et stort ansvar for trafikksikkerhetsarbeidet
badde som vegmyndighet, gjennom sitt ansvar for arealplan-

MUNE legging, som skole- og barnehageeier, som transportgr, trans-
KOM portkjgper og som arbeidsgiver. I tillegg har kommunene
gjennom Folkehelseloven ansvar for & fremme befolkningens
helse og bidra til forebygging av sykdom og ulykker.

De fleste kommunale trafikksikkerhetsplaner fokuserer pa fy-

siske trafikksikkerhetstiltak, men mangler en helhetlig trafikk-
sikkerhetstenkning som ogsa omfatter forebyggende helsearbeid, opplaering og holdningsskapende
arbeid. Erfaring viser at for 8 oppna gkt innsats i det kommunale trafikksikkerhetsarbeidet ma
arbeidet vaere sektorovergripende og forankret i kommunens gverste ledelse. Ansvarsforholdene
ma veere klarlagte og det ma vaere gode rapporteringsrutiner.

Nasjonal tiltaksplanen for trafikksikkerhet p% veg (2014-2017) har stimulering av det kommunale
trafikksikkerhetsarbeidet som prioritert tiltak. For & gjgre arbeidet med trafikksikkerhet i kommu-
nene enklere har Trygg Trafikk utviklet et eget nettsted, http://www.trafikksikkerkommune.no.

For a bli godkjent som «Trafikksikker kommune» er det mange kriterier som ma vaere pa plass.
Disse rutinene m& dokumenteres og systematiseres. Verktgyet «Trafikksikker kommune» vil
fange opp der rutiner mangler eller bgr forbedres, og hjelpe enhetene til & ha fokus pa dette for-
bedringsomradet.

Det bgr innledes et tett samarbeid med Trygg Trafikk gjennom prosjektet. A bl godkjent er et

kvalitetsstempel for god, malbevisst og helhetlig arbeid med trafikksikkerheten. Godkjenningen
gjelder for 3 ar av gangen.

Kriterier for kommunens ledelse:

v Kommunen har forankret ansvaret for trafikksikkerhetsarbeidet hos ordfgrer og radmann.
Delansvar kan ligge hos den enkelte etatsleder.

v" Kommunen har et utvalg med ansvar for trafikksikkerhet.

v" Kommunen har innarbeidet trafikksikkerhet i HMS/internkontrollsystemet som inneholder
regler for reiser og transport i kommunens regi, og ved kjgp av transporttjenester.

v Trafikksikkerhet er et arlig tema i kommunens arbeidsmiljgutvalg (AMU).

v" Kommunen har oppdatert oversikt over trafikkulykker og trafikkuhell (materiellskader) i kom-
munen.

v' Trafikksikkerhet er en del av kommunens folkehelsearbeid.

v" Kommunen har en trafikksikkerhetsplan. Planen har rullerings- og rapporteringsrutiner. Pla-
nen ivaretar bade trafikantrettede og fysiske tiltak.

v Kommunen har et godt system for & behandle sgknader om skyss pga. saerlig farlig skolevei.

v" Kommunen har oppfylt kriteriene for den enkelte sektor.

Det er ogsa utarbeidet kriterier som ma vaere oppfylt og dokumentert for hver enkelt sektor i
kommunen: barnehagene, skolene, teknisk avdeling, planavdelingen, kulturavdelingen, kommu-
nelegen og helsestasjonene.

Skolene og barnehagene i kommunen anbefales 8 starte arbeidet med & oppfylle sine kriterier og
dermed bli godkjent som «Trafikksikker skole» og «Trafikksikker barnehage».
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Noen informasjon- og holdningsskapende tiltak som kan vaere aktuelle i Fet kommune:

I arbeidet med utarbeidelse av denne planen har det kommet fram noen konkrete forslag til in-
formasjon- og holdningsskapende tiltak som kommunens ulike etater bgr arbeide med. Dette kan
fungere som innspill til de planene hver enkelt etat bgr legge for & oppfylle kriteriene for «Tra-
fikksikker kommune».

Det kommunale utvalget med ansvar for trafikksikkerhet engasjerer seg i trafikksikkerhetsarbei-
det i kommunen ved & skape motivasjon hos trafikanter og ressurser til tiltak:

— Huvilke viktige kampanjer bgr settes i gang?

—  Hvem far ansvar for hvilke kampanjer?

—  Hvilke malgrupper skal kampanjer rettes mot?

— Hyvilke finansieringsordninger finnes? Hvor kan det sgkes om tilskudd?

Det er viktig at trafikksikkerhet blir tema i politiske mgter, foreldremgter pa skole og i barnehage
samt & engasjere folk til 8 snakke med folk om dette. Fet kommune kan gjgre:

—  Pavirke holdninger hos fgrere av kommunale kjgretay

—  Fokusere pd utdeling av brosjyren «Sikring av barn i bil»

— Informere om bruk av refleks.

— Helsestasjoner bidrar med tilgjengelige brosjyrer og gir informasjon.

— Informere om sikkerhetsutstyr for gdende og syklende

— Barnehager bidrar med tilgjengelige brosjyrer og gir informasjon.

— Skoler arbeider aktivt med det & veaere trafikant pa skolevei (fglgevennsord-
ning).

— Tiltak rettet mot eldre trafikanter

(se handlingsplanens tiltaksdel for mer utfyllende lister med tiltak)

Det arrangeres samordningsmgter, opplaering og kampanjer mot forskjellige malgrupper ved be-
hov. Viktige samarbeidsparter er Statens vegvesen, Politi, fylkeskommunen, skolemyndigheter
og eventuelle private interessegrupper.

Det gis god informasjon p& kommunens nettsider med anmodning om henvendelser og forslag
om konkrete tiltak. Videre informeres det om hvilken del av administrasjonen som mottar og be-
handler tiltak om trafikksikkerhet. Det er ogsa mulig & lage en web basert Igsning for innsendelse
av konkrete forslag.

Anbefaling:

Det anbefales 8 danne en prosjektorganisert samarbeidsgruppe med mandat til a bli godkjent
som «Trafikksikker kommune». Alle sektorer i Fet kommune starter arbeidet som framgar av
kriteriene for & bli godkjent. Nar kommunen i 2020 sld&s sammen med Skedsmo og Sgrum til nye
Lillestrem kommune er grunnlaget for & bli «Trafikksikker kommune» lagt i Fet kommune.
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Alvorlige ulykker

. . o .
NuIIV|SJonen Traflkkulykker sI.<Jer nar det er.et misforhold mellom
genuiyklermed drepis trafikksystem, kjgretgy og trafikant.
ellerhardtskadde . —— Dgdsulykker og alvorlige ulykker har flere og sam-
- mynadigheten
~;@¥(Jer%fa[e . mensatte arsaker til hvorfor de skjer og hvorfor ska-
trafikksystemet degraden blir s stor. Medvirkende faktorer til at
trafikanten er sikkert o . ° . .
ﬁ overholder ulykkene far dgdelig utgang, er bade knyttet til trafi-
trafikkreglene kantene, vegen/ vegmiljget og involverte kjgretay.
‘ visjonen
bygger pa

. deltansvar

En enkelt feilhandling @ .
skal ikke fore til dod

H: |

Noen funn fra «Dybdeanalyse av dagdsulykker i 2015

(hele landet)» viser at de viktigste faktorene var:
Dybdeanalyser av deds-
ulykker i vegtrafikken 2015

- Manglende bruk av sikkerhetsutstyr (bilbelte,
hjelmbruk for «e. Motorsykkel/ moped/ sykkel). Gjelder 37
% av omkomne personer.

— Hgy fart som medvirkende &rsak i 22 % av
dgdsulykkene
-  Farlig

— Utilstrekkelig

sideterreng i 19 % av alle dgdsulykkene
innebygget sikkerhet i kjgretgy, som
karosserisikkerhet og montert sikkerhets-
av dgdsulykkene

vekt og energimengde mellom involverte
av dgdsulykkene

utstyr, i 26 %
—  Stor forskjell i
kjoretagy i 18 %

Trafikkulykker med personskade skjer i det alt vesentlige langs riks- og fylkesveier. De alvor-
ligste ulykkene i Fet kommune siste seksarsperiode har alle vaert mgteulykker og har i stor grad
skjedd langs fylkesvei 170 (Kompveien), se ogsa kapitel 2.4.4.

Fylkesveier med stor trafikk er ofte tapere i arbeidet med trafikksikkerhet. Disse veiene utbedres
gjennom avgrensede mindre prosjekter p& grunn av sma bevilgninger. Standarden kan da bli
ujevn, men hastigheten reduseres ikke tilstrekkelig av bilfgrere for & mgte endringene i standard.

Utbedringer administreres av Statens vegvesen, men mange fylker skal dele pa tilgjengelige mid-
ler. Derfor er det vanskelig 3 fa til en samtidig utbedring av lengre strekninger for & oppna en
mer jevn og trafikksikker standard. Samtidig har ogsd politiet begrensede ressurser til trafikk-
kontroller. Her prioriteres ofte riksveinettet hvor trafikkmengdene er stgrst.

Holdningsendringer hos trafikantene

Vegtrafikkloven skal blant annet pavirke holdninger og adferd i samfunnet. Trafikanters aktsom-
het og respekt for andre trafikanter er grunnleggende.

Dgdsulykker og ulykker med alvorlig skade kan noen ganger avverges med holdningsendringer
hos bilfgrer. For hgy fart, ikke avpasset fart til omgivelsene, kjgring i ruspavirket tilstand eller
manglende bruk av sikkerhetsutstyr er forhold trafikantene har et ansvar for. Fokus pa dette i
kampanjer, offentlige mgter og i samtaler mennesker imellom kan derfor ha en effekt for ulyk-
kers alvorlighetsgrad.

Det kan arrangeres samordningsmgter, opplaering og kampanjer mot forskjellige m%lgrupper ved
behov. Viktige samarbeidsparter er Statens vegvesen, Politi, fylkeskommunen, skolemyndigheter
og eventuelle private interessegrupper.
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Redusert hastighet; fartsgrenser og automatisk fartskontroll (ATK)

For & f til en effektiv bruk av bevilgninger til & redusere alvorlige trafikkulykker kan mer bruk av
automatisk trafikkontroll (ATK) vaere et tiltak. ATK kan brukes som et tiltak pa en strekning eller i
et punkt. Falgende kriterier gjelder for 8 installere ATK i Norge:

«Dokumentert fart over fartsgrensen og at skadekostnadene er mer
enn 30% hgyere enn det som er normalt for lignende strekninger i
Norge.

Streknings-ATK: ytterligere kriterier: Strekningen er mellom 2 og 10
km lang, fartsgrensen er lik p8 hele strekningen, det er ingen veg-
kryss p& strekningen med ADT > 250 p& sidevegen og strekningens U’
geometri gjor det prinsipielt mulig 8 kjore over fartsgrensen p§ hele v
strekningen

Statens vegvesens vegavdelinger tar initiativ til installering av ATK.
Plasseringen avgjores i det enkelte tilfellet i neert samarbeid med det
stedlige politi.»

Automatisk kontroll av fart har stor effekt pa trafikksikkerhet, ved at den reduserer fartsovertre-
delsene pd det stedet eller den strekningen som overvakes. Szerlig gjelder dette for de hgye
fartsovertredelsene. ATK har stgrst effekt pa de mer alvorlige ulykkene med drepte og hardt
skadde.

Gjennomsnittsmaling av fart halverer tallet pa drepte og hardt skadde (T@I 2014). Effekten hol-
der seg i flere kilometer etter ATK-sonen.

Det er innfgrt automatisk trafikkontroll (ATK) pa en strekning @st for omradet der ulykke 4 og 5
skjedde, se kapitel 2.4.4. Automatisk trafikkontroll bgr utvides til 8 omfatte hele fylkesvei 170 i
Fet kommune.

Utforming av veger

P& strekninger med mgteulykker kan midtrekkverk og/eller profilert midtoppmerking veere gode
tiltak. For fylkesvei 170 i Sgrum kommune og i Fet kommune frem til og med Heia utarbeides det
reguleringsplan for & kunne sette opp midtrekkverk. Dette tiltaket bgr vurderes utvidet til ogsa &
omfatte hele fylkesvei 170 i Fet kommune.

For @ unnga alvorlige ulykker med myke trafikanter er det viktig at kommunen jobber med ulike
tiltak som beskrevet under de andre satsingsomradene Boligomrader og Skoleveier.

Gbefaling: \

Fet kommune bgr gjennom sitt trafikksikkerhetsarbeid fa informert om ulykkesbildet i kommunen
og drive holdningsskapende arbeid for & unngd de alvorlige ulykkene.

Det anbefales at Fet kommune satser p@ automatisk trafikkontroll (ATK) p& ulykkes utsatte veis-
trekninger.

Pa strekninger med mgteulykker kan midtrekkverk og/eller profilert midtoppmerking vaere gode
tiltak.
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Skoleveier og skolenes naeromrader

Barnas skolevei er et fokusomrade for trafikksikkerhetsplanen. Utrygge skoleveier fgrer til at flere
foreldre kjgrer sine barn til skolen. Dette igjen fgrer til mer trafikk naer skolene som igjen kan
skape trafikkfarlige situasjoner.

Trygg Trafikk anbefaler at barn gar eller sykler til skolen ndr skoleveien ikke er for lang. Det er
viktig & tilrettelegge trafikksikre Igsninger naer skolene og at foreldrekjgring og skoleskyss med
buss ikke bringes helt frem til skolen. En av begrunnelsene for «Nasjonal ga strategi» er ogsa
mal om bedre helse gjennom mer fysisk aktivitet.

Det er viktig 8 arbeide pa flere omrdder med tiltak for & bedre forholdene pd skolevei og ved sko-
lenes og barnehagenes naeromrader. Badde holdningsskapende-, opplaerings- og fysiske tiltak ma
til.

Fysiske tiltak kan veere fartsdempende tiltak, hindring av gjennomkjgring i bolig- og skoleveier
og anlegg av gang-/ sykkelveier og fortau, sikring av kryssomrader og kryssingspunkter, bedre
veibelysning, frisiktutbedringer m.m. Det vises til vedlegg/kap 5.3 Effekt av ulike TS-tiltak.

Et par av tiltakene som anbefales er omtalt litt naermere under. Se ogs& handlingsplanens tiltaks-
del for mer utfyllende lister med tiltak.

Gjennomkjoring i kommunale veier
Spgrsmal som er reist er:

- Hvordan prioritere sikkerhet for skolebarn p3 vei til og fra skole?
- Hvordan prioritere kollektivtrafikk ved kapasitetsproblemer?
- Hvordan forebygge «snikkjgring» gjennom kommunale veier?

Bilforere pad vei til jobb eller hjem i rushtida kan snike seg foran i kger ndr anledningen byr seg.
I stedet for a ligge i en «endelgs kg» velger mange en snarvei i rushtrafikken. Finnes det en al-
ternativ (og antatt raskere) rute kan en slik snarvei velges for 3 spare tid. Dette kan veere gjen-
nom et boligomrade, via en skolevei eller via andre veier som av sikkerhets- eller miljgmessige
grunner bgr skjermes (for utdimodige sjafgrer).

Denne problemstillingen er aktuell bl.a. for Lgkenveien og Fallaveien. Dette er kommunale veier
som benyttes av en del skolebarn. Samtidig benyttes disse veiene som snarveier for bilkjgring
seerlig ved stor trafikkbelastning pa tilliggende hovedveier. Det er viktig 8@ unnga at biltrafikk vel-
ger slike alternative ruter ved kg.

Det er skiltet tidsbegrenset gjennomkjgringsforbud i omrddene p& begge sider av riksvei 22, vest
for Fetsundbrua. Dette gjelder blant annet Garderveien og Nerdrumveien. P& gstsiden er det til-
svarende forbud i Lgkenveien.

I Ramstadveien er det i dag satt opp en tidsstyrt elek-
trisk bom primaert for & hindre kg snikere i morgen rus-
het & benytte parallellveinettet til riksvei 22. Tilsva-
rende kan vaere aktuelt i Lokenveien for & prioritere
kollektivtrafikken.

Bildet til hoyre viser en veibom i Baerum kommune.
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Gdende skolebusser (0gs8 kalt Fplgevennordning)

Barn som gar eller sykler til skolen far trafikkerfaring, frisk luft og fysisk aktivitet som gir en god
start pa skoledagen. Formalet med Gaende skolebusser er & gi barna muligheten til 8 ga til sko-
len pd en trygg mate, uten at dette skal koste for mye av foreldrenes tidsressurser. Tiltaket er
primaert tenkt som et trafikksikkerhets- og helsetiltak, men det har ogsa miljgvirkninger, i og
med at det potensielt reduserer biltrafikken og dermed utslipp av bade stgy, lokal forurensning
og klimagasser.

Tiltaket er frivillig, og organiseres lokalt pa hver skole. En voksen fungerer som "bussjafgr” og
elevene er gdende "passasjerer”. Foreldrene til barn som bor i naerheten av hverandre bytter pa
3 vaere bussjfer. Tiltaket kan ogsd organiseres ved at besteforeldre, assistenter pa skolen eller
andre voksne tar seg av fglgingen. Tiltaket blir som regel organisert gjennom FAU pa den enkelte
skolen. Lenke for mer informasjon om tiltaket: https://www.tiltak.no/b-endre-transportmiddel-
fordeling/b-5-mobilitetsplanlegging-og-kampanjer/b-5-6/

Avsetting av elever et stykke unna skolen

Hvis elever m& kjgres med bil, bgr det vurderes & stoppe et stykke unna skolen slik at barnet kan
ga det siste stykket alene eller ssmmen med andre. Trafikken rundt skolen er ofte kaotisk ved
skolestart og skoleslutt. Jo flere som kjgrer, dess flere uoversiktlige og farlige situasjoner blir det
for elevene. (Kilde: Trygg trafikk).

Anbefaling:

- Fet kommune bgr jobbe for & fa flere barn til & ga eller sykle til skolen gjennom 3 satse pa
bdde holdningsskapende-, opplaerings- og fysiske tiltak som trygger skoleveiene og skolenes-
og barnehagenes naeromrader.


https://www.tiltak.no/b-endre-transportmiddelfordeling/b-5-mobilitetsplanlegging-og-kampanjer/b-5-6/
https://www.tiltak.no/b-endre-transportmiddelfordeling/b-5-mobilitetsplanlegging-og-kampanjer/b-5-6/
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Boligomrader og sentrumsomrader

Barn er avhengig av trygghet og skjerming mot biler, forurensning og stgy. Gaturer i naermiljget
er gjerne korte og barna er godt kjent. Mange barn ferdes i boligomradene og er derfor spesielt vik-
tig & gjare trafikksikre. A f& levende sentrumsomréder med trygge oppholdsarealer forutsetter at det
tilrettelegges gode anlegg for myke trafikanter.

Fglgende virkemidler er aktuelle:

— Fartsreduserende tiltak (30 km/t sone med humper). Fet kommune har innfgrt 30 km/t og
humper er anlagt. Dette er likevel et omrade som bgr fglges opp og eventuelt suppleres med
flere fartsdempende tiltak.

—  Fysisk adskilte lokalveger eller gang- og sykkelvegtilbud i omréder med randbebyggelse til
riksveg- og fylkesveg med mer enn 30 km/t fartsgrense.

- Trafikksanering i boligomrader.

- Arealplanlegging som ivaretar barns interesser. Eksempelvis bgr boligomrader lokaliseres og
fortettes slik at skolereiser og reiser til annen naerservice kan skje til fots eller pa sykkel. Bo-
ligomrader bgr betjenes med blindveier eller veislgyfer slik at gjennomkjgring og fremmed-
trafikk unngas

— Snarveier og sykkelvennlige under- og overganger ved kryssing av mer trafikkerte veier.

- Bedre tilrettelegging for myke trafikanter i sentrumsomrader. Eksempelvis sikring av
kryssingspunkter, bedre fortaus- eller gs-anlegg, gatebelysning m.m.

Tiltakene er knyttet til bevilgninger over offentlige budsjetter. Statens vegvesen har ansvar for

tilbud for gdende og syklende langs riks- og fylkesvegnettet. @vrige tiltak er i stor grad et kom-
munalt ansvar (eventuelt med stgtte gjennom trafikksikkerhetsmidler). De fleste boligomradene i

Fartsmélingstavler i boligomr8der og ved skoler:

Fartsmalingstavler er ment som en informasjon/advarsel
knyttet til hastigheten sjafgren holder. Fartsmalingstav-
len har som hensikt & bevisstgjgre sjafgren om sin has-
tighet for eventuelt kunne redusere hastigheten hvis
man kjgrer fortere enn tillatt/anbefalt hastighet. Tavler
prioriteres ved steder der det er spesielt viktig at trafi-
kanter respekterer fartsgrenser. Dette kan vaere forbi
skoler, ved overganger fra for eksempel landevei til tett-
steder eller ved andre steder som er belastet med tra-
fikkulykker knyttet til for hgy fart. Til nd har tiltaket vaert
mest vanlig utenfor tettbygde strgk i Norge.
Gjennomfgrte evalueringer i Norge har vist at fartsnivaet
blir redusert med ca. 2-3 km/t ved fartsmalingstavler.

Gbefaling :

—  Fet kommune satser pa fartsmalingstavler pa skoleveier og boligveier som vurderes som
usikre og/ eller som gir barn manglende trygghet for & ga og sykle i sitt naeromrade og til
skolen.

- I boligomrader satses det pa fartsgrensesoner (30 km/ time), supplering av fartsdempende
tiltak, parkeringsforbuds-soner, frisiktutbedringer, mindre kryssutbedringer, korte fortaust-
rekninger, bedre veibelysning m.m.

- Fet kommune vil ha levende sentrumsomrader med trygge oppholdsarealer. Dette innebaerer at

\ det tilrettelegges gode anlegg for myke trafikanter. /
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Fylkesvis mdloppnaelse i 2014
Vurdering av mal og utvikling for drepte og hardt skadde for det

i L Trafikksikkerhetsutviklingen 2014
enkelte fylke i landet er vist i tabellen under. =

Oppeiging ! splan fo 2014200

Tabellen er hentet fra et dokument om trafikksikkerhetsutvik-
lingen i hele landet for 2014.

Akershus fylke ligger darlig an i forhold til landsgjennomsnittet,
vurdert ut fra en malkurve, for maksimalt antall drepte og
skadde i 2014 og frem mot 2024.

Tabell 2.1 sammenligner registrert antall drepte og hardt skadde i 2014 med den forutsatte
2014-verdien i malkurven. Det er ogsa gjort en vurdering av maloppnaelsen gjennom en
tredelt fargeskala:

- = Resultatet for 2014 er klart bedre enn det som var forutsatt i malkurven
= Resultatet for 2014 er omtrent som forutsatt | malkurven (inntil +/- 10 prosent)
- = Resultatet for 2014 er klart darligere enn det som var forutsatt | malkurven

Tabell 2.1 Antall drepte og hardt skadde fordelt pa fylke

Forutsetning om Antall drepte og  Vurdering av M3l for maks

drepte og hardt hardt skadde | mal- drepte og hardt

skadde | 2014 | 2014 oppnielse skadde | 2024

malkurven
BAstfold 41 43 24
Akershus 70 80 42
Oslo 59 109 35
Hedmark 60 36 36
Oppland 59 49 35
Buskerud 57 67 34
Vestfold 34 30 20
Telemark 33 30 19
Aust-Agder 24 17 15
Vest-Agder 29 39 17

| Rogaland 56 50 33
Hordaland 79 75 47
| Sogn og Flordane 27 14 _ 16

Mare og Romsdal 45 43 27
Ser-Trandelag 53 42 | 32
Nord-Trendelag 29 28 17
Nordland 43 40 26
Troms 25 14 - s
Finnmark 17 15 10
Norge samlet 840 821 500
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MAl for stat og fylkeskommune

Etappemal for trafikksikkerhet ble fastsatt gjennom Stortingets behandling av Nasjonal
transportplan 2014-2023 (NTP). Det innebzerer at tallet pd drepte og hardt skadde skal
halveres innen 2024, sammenliknet med gjennomsnittet for perioden 2008-2011.

I NTP er etappemalet illustrert med en malkurve, som starter med 840 drepte og hardt skadde i
2014 og ender opp med 500 drepte og hardt skadde i 2024. I 2014 var det 821 drepte og hardt
skadde i vegtrafikken, hvorav 147 drepte. Antall drepte og hardt skadde i 2014 ligger

dermed sa vidt pd den rette siden i forhold til malkurven i NTP.

I Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet p& vei 2014-2017 er det valgt ut noen omrader hvor til-
standsutviklingen skal fglges.

Omradene er valgt ut fra at endring i tilstand vil kunne gi viktige bidrag til & redusere antall
drepte og hardt skadde.

I tabellene under og pa neste side vises registrert tilstand for 2014, samt fastsatte tilstandsmal:

Tilstandsmal som i hovedsak nas ved hjelp av trafikantrettede tiltak
G).snitt | Reglstrert | Mal for Mal for
2010- tilstand | 2014 2018
2013 2014
Bruk av bilbelte og sikkerhetsutstyr for barn | bil
Bruk av bilbelte blant forere og passasjerer i lette 92,7 % 93,5% 92,0% 96,0 %
biler innenfor tettbygd strak
Bruk av bilbelte blant farere og passasjerer i lette 94,6 % 95,9 % 95,0 % 98,0 %
biler utenfor tettbyogd strok
Bruk av bilbelte blant forere av tunge kjeretoy 68,1 % 75,6 % - 90,0 %
Andel barn i alderen 1 - 3 ar som er sikret 33 % 43 % 45 % 60 %
bakovervendt i bil
Andel barn | alderen 4 - 7 ar som er riktig sikret - Cad40% - 60 %
Bruk av sikkerhetsutstyr for gdende og syklende
Andel barn under 12 ar som bruker sykkelhjelm 75.1% 76.7% 85,0 % 90,0 %
Andel ungdommer og voksne fra og med fylte 12 ar 48,4% 49,3 % 50,0 % 60,0 %
som bruker sykkelhjelm
Andel voksne fotgjengere som bruker refleks | 24,5 % 29% 40 % 40 %
merket nar de ferdes pa belyst veg i byer og
tettsteder
Andel voksne fotgjengere som bruker refleks i 42 % 46 % 60 % 60 %
market nar de ferdes pd belyst landeveg
Omfanget av ruspdvirket kjsring
Andel av trafikkarbeidet som utferes av ruspdvirkede - Falger utviklingen
farere
Overholdelse av fartsgrenser
Andel av kjereteyene som overholder fartsgrensen 53.3% 54,9 % - 72,0 %
(2018)
B85,0%
(2024)
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Tilstandsmal for vegnettet

Situasjon | Situasjon | Ml for Mil for
prif1- prifl- situasjon | situasjon
2014 2015 prifi- pri/1-
2018 2024
Mateulykker
Andel av trafikkarbeidet pa riksveger med 45 % 47 % 50 % -
fartsgrense 70 km/t eller heyere som foregdr pa
metefrie veger
Utforkjeringsulykker
Andel av riksveger med fartsgrense 70 km/t eller - Registr. - 100 %
hayere som oppfyller minimums-standarden | ikke
NTP 2014-2023 med tanke pa a forhindre igangsatt
alvorlige utforkjeringsulykker.
Tilrettelegging for giende og syklende
Antall km som tilrettelegges spesielt for gdende - 68 km 175 km -
og syklende i tilknytning til riksvegnettet. (2014) (2014~
2017)
Antall km som tilrettelegges spesielt for gdende - 55,9 km 250 km -
og syklende i tilknytning til fylkesvegnettet. (2014) (2014-
2017)

Nasjonale forventninger til regional planlegging ble vedtatt i kongelig resolusjon 12. juni 2015:

«Kommunene kan bidra til okt fysisk aktivitet giennom 8 gjore det mulig for befolkningen 8 sykle
og g8 mer i dagliglivet, og ved § sikre god tilgang til omr8der for lek, idrett, rekreasjon og naerfri-
luftsliv for b4de barn, unge og voksne.»

Det er gjennom Nasjonal transportplan (NTP) 2014-2023 at hovedtrekkene i en strategi for tra-
fikksikkerhet blir trukket opp. Vegdirektoratet har utarbeidet et etappemal for visjonen om null

drepte og varig skadde.

> bedre
trafikksikkerhet

Mal for tiltaksplanen DREPTE
L 1 A L >
2000: 2012 2018: 2024: HARDT
500 drepte 0Q SKADDE

\ardt skadde hardt skadde

Nullvisjonen er ogsa lagt til grunn for Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet p8 veg for 2014~
2017, samt i arlige statsbudsjetter.
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M3l for Akershus fylkeskommune (fra handlingsplan 2015-
2018) bygger pd den samme nullvisjonen om antall skadde
og drepte.

Nasjonal tiltaksplan presiserer at trafikantrettede tiltak er for-
ventet & ta mer enn halve nedgangen i antall drepte. Etappe-
malet innebaerer maksimalt 500 drepte og varig skadde i
2024, noe som er en halvering pa landsbasis. Nasjonal til-
taksplan gir en samlet fremstilling av trafikksikkerhetstiltak traﬁkkS“(kel'het

som skal gjennomfgres i perioden.

2015 =016

Brutt ned til fylkesniva er det satt opp et mal
om en nedgang til:
«Maksimalt 42 drepte i Akershus i 2024.»

Dette tilsvarer en halvering i antall drepte og Maoses A goomer B
varig skadde i Akershus. - L st

Figuren til hgyre viser
en kurve i utvikling i an-
tall drepte og hardt

=== Drepte og hardt skadde totalt

m Riksveg

Fylkesveq
) 140 122
skadde i Akershus frem = Kommunal veg
til 2024. 20 — Milkurve
100 - 84
. 20 | 70
Figuren tar utgangs- 80
punkt i at Akershus tar 80 50 a2
sin forholdsmessige an- 40 -
del i reduksjon av 20 3@
drepte og hardt skadde 0 4= ———— —
K I T = = = Wy D L = e B B g B
(for @ nd det nasjonale S8885855858 288 828HNRE
Lo B o B I I o I L T T B U e B B B I B )

malet om maksimalt 500

i Figuren er hentet fra Masjonal Tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2014-2017, og viser drepte og og hardi
d repte 09 hardt skadde i skadde | Akershus - Utvikling 2000-2012 og malkurve for 2014-2024.
vegtrafikken i 2024).

For planperioden 2015-2018 er det satt falgende mal:

Antall drepte og hardt skadde reduseres til maksimalt 65 personer.

Ingen barn skal bli drept eller hardt skadd.

Ulykker med hardt skadde eller drepte ungdommer skal reduseres med 20 % i forhold til pe-
rioden 2011-2014.

Ingen syklist skal bli drept. Antall hardt skadde syklister skal reduseres med 20 % i forhold til
perioden 2011-2014.

For @ nd malene tar handlingsplanen for seg folgende fokusomrader:
—  Utsatte trafikantgrupper

— Barni trafikken

- Ungdom

— Voksne - menn overrepresentert

Eldre bilfgrere

Syklister

- Rus
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Effekt av noen TS-tiltak

Nedenfor fglger en kort beskrivelse av forventet effekt av noen aktuelle tiltak som er mye brukt
eller etterspgrres i stor grad. (Grunnlag for beskrivelsen er hentet fra Trafikksikkerhetshdndboka,
Effektkatalog for trafikksikkerhetstiltak (T@I) og erfaringer i Fet kommune).

Hastighet og fysisk fartsdempende tiltak

Ulykkesanalyser viser at risikoen er nesten halvparten sd stor pa veier med 30 km/t med fysiske
fartsdempende tiltak sammenlignet med et veinett med 50 km/t fartsgrense uten fysiske tiltak.
Undersgkelser har vist at skilting alene som regel ikke har effekt, men at fysiske fartshindringer
kan vaere ngdvendige for 8 fa ned det reelle fartsnivdet. Dette gir reduserende effekt pa ulyk-
kene. 30-soner og 40-soner kombinert med fartsdempende tiltak er effektive og forholdsvis ri-
melige tiltak, som kan benyttes i eksisterende boligomrader hvor det er utfordringer med over-
holdelse av fartsgrensen. I nye boligomrader kan dette ogsa vaere hensiktsmessig, men her ma
man pa et tidlig planstadium legge inn en veiutforming som reduserer hastigheten naturlig, eks.
korte blindveier, opphgyde felt, smal kjgrebane, annet belegg, tilpasset belysning etc. Dette
kombineres med bygging av samleveier med hgyere standard og egne anlegg for myke trafikan-
ter. Det vises til Statens vegvesens Handbok 072 (Veiledning fartsdempende tiltak) som viser
prioritering og utforming av ulike fartsdempende tiltak.

Rundkjeringer

Rundkjgringer bedrer bade trafikkavviklingen og trafikksikkerheten i kryss. Undersgkelser viser

store reduksjoner i antall personskadeulykker i kryss som er bygget om til rundkjgring. Effekten
er stgrst for de alvorligste ulykkene. Rundkjgringer reduserer farten i krysset og antall konflikt-

punkter reduseres ved at trafikkstrammen gar i en retning. Riktig utforming av rundkjgringen er
avgjgrende for & f& god nok fartsreduksjon. Antall materielle skader gker i rundkjgringer.

Gangfelt

De fleste alvorlige ulykker som involverer fotgjengere skjer ved kryssing av vei.

Undersgkelser viser at gangfelt som bare er merket opp og skiltet pd vanlig mate, gir darlig sik-
kerhet for de myke trafikantene. Forklaringen pa dette kan veere at de kjgrende ikke overholder
vikeplikten for fotgjengere ved gangfelt og at det totale antallet gangfelt er hgyt og aktiviteten
(fotgjengere som krysser) ofte lav slik at bilisten ikke forventer at noen skal krysse. Fotgjengerne
pa sin side fgler en trygghet ved at gangfelt er oppmerket og er mindre oppmerksomme enn nar
de krysser pa strekning uten gangfelt (falsk trygghet). At fotgjengere ikke krysser i gangfeltet
men i rett naerheten gker ogsa ulykkesrisikoen.

T@I har beregnet at det er svaert samfunnsgkonomisk Isnnsomt & utbedre darlig sikrede gangfelt
og at potensialet for & redusere antallet ulykker er stort. A sikre kryssingssteder bedre, gjennom
god tilrettelegging og god fysisk utforming, er derfor en viktig oppgave.

Senkning av fartsnivaet er det viktigste tiltaket for 8 oppna lav risiko og skadegrad for kryssende
fotgjengere. Opphgyde gangfelt gir en fartsreduksjon og er mer markerte og synlige, noe som
skjerper oppmerksomheten til bilistene. God frisikt og riktig belysning av gangfelt er viktige til-
tak. Trafikkgy i gangfelt reduserer ogsa ulykker. Trafikkgyer gjor det mulig for fotgjengere & dele
kryssingen av veien inn i flere etapper, der kun en trafikkretning krever oppmerksomhet pa hver
etappe.

Noen ganger vil det ogsa vaere ngdvendig & fjerne gangfelt. Dette kan vaere aktuelt ndr gangfel-
tet er meget lite brukt, har darlig sikt som ikke lar seg utbedre eller at fartsnivaet er for hgyt
uten at det er mulig & iverksette fartsdempende tiltak. Slike kryssingssteder vil imidlertid normalt
bli sikret med bedre belysning og andre hensiktsmessige tiltak. I Statens vegvesens Handbok
270 (Gangfeltkriterier) finnes kriterier for anleggelse av gangfelt og beskrivelse av ulike sikrings-
tiltak.
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Gang- og sykkelanlegg

Anleggelse av gang- og sykkelveier er i fgrste omgang et viktig tiltak for 8 skape gkt framkom-
melighet og trygghet for de myke trafikantene. Anlegg for myke trafikanter gir gkt gang og syk-
keltrafikk, gkt trivsel/helse og styrker rammebetingelsene for en miljgmessig bedre transportfor-
deling.

Undersgkelser viser at effekten pa reduksjon av ulykker er liten. Dette skyldes i stor grad at det
skjer ulykker i kryssings punkter, at gang- og sykkeltrafikken gker og at det oppstar konflikter
mellom gdende og syklende. Det er derfor viktig & sikre kryssings punkter pd gang-/sykkelveis-
trekningene. A bygge separate anlegg for transportsyklister blir ogsa et viktig tiltak. Oppmerket
sykkelfelt reduserer sykkelulykker pa strekning med 25 % (Effektkatalog for trafikksikkerhetstil-
tak, T@I).

Ved valg av Igsninger for gang- og sykkeltrafikken er det viktig @ ta hensyn til trafikkmengden.
P& veilenker med stor trafikk, hovedveinettet, ma det velges sikre og separate systemer for fot-
gjengere og syklister. P& veier med moderat trafikk og sentrums- og bymessig preg anbefales
Igsninger med egne sykkelfelt og fortau. Det er i slike omrader viktig & skille mellom gaende og
syklende. Sykkelfelt gir faerre ulykker, spesielt i kryss.

Veilys

I market skal veibelysning gi trafikantene tilstrekkelig synsinformasjon. Riktig veibelysning bidrar
til 8 redusere ulykkesrisikoen for alle trafikantgrupper. Tilgjengelig statistikk viser at ulykkesrisi-

koen er mye hgyere i mgrket enn i dagslys. Fotgjengere og syklister er saerlig ulykkes utsatt. Det
ma spesielt tas hensyn til skoleveier uten fortau eller gang- og sykkelvei. Godt opplyste veiarea-

ler gir bedre trygghet og trivsel. Fet kommune har egen kommunal veilysnorm for nye anlegg og

vedlikeholdsavtale for eksisterende veilysanlegg.

Refleks

Et billig og sveert effektivt ulykkes reduserende tiltak for fotgjengere og syklister er bruk av re-
fleks. Tellinger viser at alt for mange fotgjengere ikke benytter refleks. Dette gjelder seerlig for
ungdom og voksne. Ved bruk av refleks reduseres risikoen for & bli skadd med over 85 %.

Bilbelte

Det har veert en betydelig reduksjon av drepte og skadde bilfgrere de siste arene. Dette antas a
henge sammen med bruk av bilbelte. Bruk av bilbelte reduserer risikoen for & bli drept med ca.
50 prosent for fgrer og forsetepassasjer. Det er viktig at de nasjonale kampanjene blir fulgt opp
lokalt bade med informasjon og kontrollaktivitet. Riktig sikring av barn i bil er et annet viktig
tema.

Drift og vedlikehold

Veiens tilstand, fgreforholdene samt mangelfull skilting og oppmerking er medvirkende arsaker til
mange ulykker. Vinterdriften, som omfatter brgyting, strging og salting, er spesielt viktig for tra-
fikksikkerheten.

Oppleaering og informasjon

Nullvisjonen bygger pa et delt ansvar mellom trafikantene og vegholder. Myndighetene skal
sgrge for et vegsystem som har innebygde barrierer mot at enkeltfeil fgrer til at noen blir drept
eller hardt skadd og trafikantene ma falge lover og spilleregler og oppfgre seg aktsomt. De sent-
rale virkemidlene overfor trafikantene er oppleering, informasjon og kontrollvirksomhet. Dersom
man kombinerer disse virkemidlene vil virkningen ytterligere forsterkes. Konkrete effekter av
opplaering og informasjon er vanskelig & tallfeste. "Trafikkopplaering er en del av en livslang lae-
ringsprosess” og det er derfor viktig at trafikantene far god og kontinuerlig opplaering og informa-
sjon slik at de blir bevisste sitt ansvar for trafikksikker adferd.
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Toxrappon 14172015

Effekt av trafikksikkerhetstiltak fra T@I-rapport (2015) i
Transportgkonomisk institutt har utarbeidet en rapport hvor det er
vurdert tiltak spesielt med tanke pa en reduksjon av alvorlighets-
graden i trafikkulykker, som skjer pd veinettet i Norge.

Lo i

. Hvor mye kan antall drepte
- og hardt skadde i trafikken
- reduseres?

Noen figurer er tatt inn her for & kunne benyttes som et grunnlag -
for vurderinger. '

Figurene under viser det som antas som maksimalt oppnaelig ned-
gang i antall drepte eller hardt skadde med tiltak som inngr i rap-
portens beregninger.

Potensialet for & redusere antall drepte op hardt skadde med vegtiltak

Nedgang | antall drepte og hardt skadde
13

Forsterket midtoppmerking

Midtrekkveri

Utbedring av gangfel

W Drepte @ Hardt skadde

Potensialet for & redusere antall drepte og hardt skadde med ny

kjgretayteknologi
Hedgang | anvtall dripbe of hardt skadde beregnet for 2015
a 5 10 15 o L 30 ] 40 45 50
Automatisk cruiselontroll mied kolisjonsyarsler of sutcmatisk I . : . * * * : * I I
nedbrems
Innibypd passiv silierhet (EurosCaR)

Fartsgrenseinformasion og varsling fearsends [54)
Frontkollisjons puter
Feltsuiftevarsker og blindsoneassistent

i Elsiironisk stabilietskontroll

Automatisk ulgkiesvarsling
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Potensialet for 3 redusere antall drepte og hardt skadde med kontrolltiltak

Nudgang | antall drisgte og hardt shadde
a 5 1 15 m 15 a0 a5 40 45

15

Tedolibing & pramilskontroller

Tidodling o fanskontrodler

Tidabling av blbeliskontroller

250 rige ATK-punkter

250 nye kil omesier streinings-ATE

Tidebling av medkament= og narkotikakontnoller

Tidobling v kjere= og Friletidskonbroller

B Dropte W Handt shadde
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Potensialet for 4 redusere antall drepte og hardt skadde ved ny teknologi

Miulig redgang | antall drepte of hasdt skasde
o 50 100 150 0 50 30

Farerese biler foverholder alke trafiegles)
Beregningene ol wrealkstishs for

5
r— h
93

fanstiipaoning, akolis og behelds,
min hypotetksie for fererese biler

24

Allcdds | alle motorkjaretay L
a3

Beftelds koblet tl tenningskis | alle biler

Wulige e vystemer of Tilas

M Oregte W Handi skadde

I opp til en tredel av de alvorligste ulykkene er fart en medvirkende faktor.

Potensialet er stort for reduksjon av antall drepte og hardt skadde gjennom pavirkning av trafi-
kantenes fartsvalg.
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Barns og elders forutsetninger i trafikken

Barn og eldre er ofte mest utsatt for ulykker i trafikken. Det er derfor viktig & ha et godt fokus pa
disse trafikantgruppene.

I en veileder utgitt av Trygg Trafikk (2010) om saerlig farlig eller vanskelig skolevei er barns for-
utsetninger i trafikken beskrevet. Barns ferdigheter i trafikken utvikler seg med alder og trening/
erfaring.

For barn i barneskolen er beskrivelsen delt inn i fire grupper etter klassetrinn:

B Elever pa 1. trinn at andre ogsa folger de samme reglene. De
orienterer seg utfra seg selv. Det de selv ser,

Barna er som regel i trafikken sammen med tror de at ogs4 alle andre ser.

voksne og har derfor liten erfaring som selv-
stendige trafikanter. De er lave og far et helt
annet synsfelt enn voksne. Elevene har prob-
lemer med a se over hekker og broytekanter
og er tilsvarende vanskelige & oppdage for
andre trafikanter. Motorikken er ikke ferdig
utviklet og barna kan ha vanskeligheter med
a stoppe bréatt hvis det kommer en bil. De
yngste elevene er lekne, impulsive og opptatt
av detaljer som fanger interessen der og da.
Vi kan ikke forvente at de tar andre trafikant-
ers perspektiv. Derfor ser de heller ikke hvilke
konsekvenser deres atferd kan ha for dem
selv og andre. Mange er opptatt av regler

og felger disse helt ukritisk, og de forventer

Kjennetegn:

» liten trafikkerfaring

» sma av vekst som gjer det vanskelig for
dem & se og bli sett

» ser detaljer, men oppfatter ikke alltid
sammenhenger

» har vanskeligheter med a forsta det de
ser og herer i trafikken

» klarer ikke a bedemme avstand og fart
til biler som neermer seg

» forstar ikke at biler kan dukke opp nar
de selv ikke ser dem

» folger regler ukritisk

m Elever pa 4. og 5. trinn Kjennetegn:

Elever pa dette nivaet begynner a f& erfaring » kan overfere erfaringer fra en situasjon
som selvstendige trafikanter. De fleste har til en annen

god motorikk og kroppsbeherskelse. De kan » kan generalisere kunnskap

tolke og dra nytte av det de ser og herer i » kan forutse situasjoner, forstar at biler

trafikken, men fremstar ofte som starre, mer
erfame og modne enn de egentlig er. Elevene
er ikke lenger séa regelbundne og stiller oftere
spersmal til regler og rutiner. Hva jevnaldrende
mener far etter hvert mer betydning, ikke bare

kan komme selv om de ikke ser dem.
» har stor tro pa egne ferdigheter
» har evne til 4 ta andres perspektiv,
» forstar bedre konsekvenser av

. handlinger
hva de voksne sier.

® Elever pa 2. og 3. trinn

; . . . . Kj tegn:
Barna far gradvis mer trafikkerfaring. De far Jjenne egn . B
bedre kroppskontroll, men er fortsatt impulsive > hartraﬁkken‘arlng fra eget nzermiljo
og lekne. Bevegelsene blir mer automatiserte, > |l.<ke lenger sé regelbundne, regler
noe som gir dem muligheter til & konsentrere tilpasses eller dropﬂpes )
seg bedre om trafikken rundt seg. De fleste » stiller mer spersmaél og aksepterer ikke

ukritisk voksnes pélegg og anbefalinger
» mer selvstendige
» begynner a relatere seg mer til
jevnaldrende

er nysgjerrige og har mye energi. Konsentras-
jonen blir bedre, men de kan vaere ukonsen-
trerte | trafikken, spesielt sammen med flere
barn. Elevene tenker fortsatt konkret og ser
verden utfra seg selv. Nar de eksempelvis ser
en hil, sa vil de tro at bifereren ogséa ser dem.

Oversikten viser blant annet:
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Barn i «smdskolen» til og med 3. klassetrinn

er ganske regelstyrte, har vanskeligheter med & bedsmme situasjoner og er samtidig lekende/
impulsive. Den mest sarbare tiden er frem til og med 3. klasse. Disse smabarna er enna ikke ut-
viklet til & veere selvstendige trafikanter og det er behov for en trygg skolevei hvor det er lett &
fglge anvisninger fra foreldre og skole.

Fra 4. klassetrinn

begynner barna 8 f& mer trafikkerfaring, blir mer selvstendige og etterhvert forstdr de bedre kon-
sekvenser av handlinger. Barna far bedre forutsetninger for & klare seg i trafikken, blir mer selv-

bevisste og velger gjerne skolevei for & gd sammen med venner. De har fortsatt behov for omgi-

velser som er forutsigbare og lette 3 tolke.

Trygg trafikk anbefaler om skolevei:

. Der det er mulig bar barna ga til skolen, gjerne sammen med voksne. Frisk luft
og fysisk aktivitet gir elevene en god start pa skoledagen.

. @v pa skoleveien sammen med barna.

. Foreldre eller andre voksne kan samarbeide om a felge og hente barna pa skolen
hver sine dager.

. Barn bar vaere 10-12 ar gamle for de sykler alene i blandet trafikk. Det er forst i
denne alderen de har forutsetninger for 3 kunne sykle i et vanskelig trafikkbilde.

« Foreldre kan gjerne sykle sammean med barna til og fra skalen fer de er gamle
nok til 3 sykle alene.

Trygg Trafikk sier om ulykker med eldre bilister:

« Eldre ferere er oftere skyldig part i uhellens de er innblandet i.
« Eldre forsre er overrepresantert | kryssulykker og ulykker ved feltskifte.
. Ulykker med eldre skyldes relativt ofte brudd pa vikeplikt eller stopplikt.

. Blant eldre har kvinner heyers risiko enn menn for a bli innblandet i en ulykke.
Denne kjennsforskjellen synes 3 vaere starre for kryssulykker enn for ulykker
utenom kryss.

« Ulykker med eldre farere har i gjennomsnitt hayere alvorlighetsgrad enn ulykker
med yngre farere.



